
勤労会館

ポートオアシス（全国会議会場）

KOBEパークレット

三宮プラッツ

東遊園地

税関前歩道橋

葺合南54号線

都心三宮再整備 視察ルート
︓説明ポイント ︓懇親会会場

三宮クロススクエア

サンキタ通り

バスターミナル

神戸市役所24階

︓左回り ︓右回り



都⼼三宮の再整備について

神戸は、人の中にある。

1

説明内容

○背景

〇神⼾三宮「えき≈まち空間」基本計画

〇都⼼全体の主要事業の進捗

2



背景

3

阪神・淡路⼤震災直後の三宮（平成７年）

4

そごう（現神⼾阪急）



4

現在の三宮

5

三宮
元町

ハーバーランド

北野

旧居留地神⼾

メリケンパーク

新神⼾

神⼾の都⼼のエリア

6

北野︓異⼈館

元町︓南京町

メリケンパーク

南京町

神⼾の都⼼の未来の姿
［将来ビジョン］

三宮周辺地区の
『再整備基本構想』



1. ⼼地良いデザイン
美しい景観やわかりやすいまちの情報、誰もが⼼地良く過ごし、働き、活動できる

2. 出会い、イノベーション、そして⽂化
国籍、年齢、性別の垣根がなく様々な⼈々が交流・融合

3. しなやかで強いインフラ
地域と地域をつなぎ、誰もが動きやすく⼈にやさしい交通体系

1． 街の個性（identity）
2． 創造性（creativity)
3．安全安⼼、

持続可能性(sustainability)

［将来ビジョン］の３つの柱

都⼼の将来像を表現する３つの柱

7

「えき≈まち空間」基本計画
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地下鉄海岸線
三宮・花時計前駅

阪神神⼾三宮駅

⼈と公共交通の優先空間
「三宮クロススクエア」の整備

６つの駅を１つの駅と捉える

R≒500ｍ

9

路線名 乗降客数
（⼈／⽇）

ＪＲ 250,000

阪急電鉄 130,000

阪神電⾞ 110,000

地下鉄
⻄神・⼭⼿線 120,000

地下鉄 海岸線 20,000

ポートライナー 70,000

合 計 700,000

三宮駅の乗降客数

三宮駅周辺の将来像︓「えき≈まち空間」

10

空間を作るための
ルール・制度

「えき≈まち空間」
実現に向けた
取り組み

公共事業の
計画・実施

⺠間事業の
計画・実施

空間の利活⽤
管理運営

神⼾の都⼼の未来の姿
[将来ビジョン]

三宮周辺地区の
『再整備基本構想』

神⼾三宮
「えき≈まち空間」

基本計画

平成27年９⽉ 平成30年９⽉ 今後の取り組み

２．これまでの経緯

１．基本計画作成の⽬的
「三宮クロススクエア」をはじめとする公共施設の計画や、⺠間施設に期待され
る機能や設えなどについて、官⺠共通の具体的な⽬標像及びその実現に必要な取
り組みを⽰すことを⽬的に作成しました。

① 三宮の６つの駅があたかも⼀つの⼤きな「えき」となるような空間
② 「えき」と「まち」が⾏き来しやすく、より便利で回遊性を⾼める空間
③ 美しき港町・神⼾の⽞関⼝にふさわしい象徴となる空間

３．「えき≈まち空間」の⽬標像

神⼾三宮「えき≈まち空間」基本計画



JR南駅前
広場の再編

JR北駅前
広場の拡充

JR東駅前
広場の新設

阪急北駅前
広場の拡充

阪急⻄駅前広場の新設

「えき≈まち空間」整備イメージ

11

にぎわいゾーン

海へつながる環境ゾーン象徴ゾーンうるおいと集いゾーン

⼭を感じる⾃然ゾーン

えき≈まち空間の基本的な考え⽅

12

空間 景観 交通



空間の考え⽅

13

＜公共施設の配置イメージ＞

新たなバスターミナル
の新設

JR南駅前広場の
再編

JR北駅前広場
の拡充

JR東駅前広場
の新設

「三宮クロススク
エア」の創出

阪急北駅前広場
の拡充

阪急⻄駅前広場
の新設

⾄ 元町

⾄ ⽣⽥川

⾄ ウォーターフロント

⾄ 新神⼾

地下鉄海岸線

阪神

公共施設の整備

景観の考え⽅

14

１）都市と⾃然が調和する景観
２）神⼾らしさを感じる“まちなみ形成”
３）温かみのある夜間景観

公共空間建築物

夜間景観 屋外広告物

景観デザインコード
・景観形成⽅針

基準やガイドライン等の前提
となるコンセプト

・景観形成基準
法令に基づく⾏為の制限事項等

（主に⾏政による運⽤を想定）

・ガイドライン
基準化になじまない誘導事項等

（地元協議会と⾏政の連携

による運⽤を想定）



交通の考え⽅

15

⾄ 北野 ⾄ 新神⼾

⾄ 元町

⾄ ⽣⽥川

⾄ ウォーターフロント

16

三宮クロススクエアの実現に向けて

都⼼における交通体系の考え⽅
⾃動⾞交通マネジメント

歩⾏環境の向上

公共交通など多様な
交通⼿段の確保

●都⼼を通過する交通の円滑な処理
●都⼼へのアクセスの向上
●⾃動⾞交通から公共交通への転換

●道路空間の再配分等による歩⾏者動線の強化
●憩いとにぎわい創出に資するたまり空間の整備

●多様な交通⼿段の確保
●公共交通の乗り換え利便性の向上
●⾃動⾞交通から公共交通への転換

＜都心の自動車交通ネットワーク＞

⾃動⾞交通から
公共交通への転換

通過交通の
円滑な処理

都⼼への
アクセス向上

神⼾

国道２号



三宮クロススクエアの実現に向けて
〇通過交通

17

＜第１段階＞2025年頃

「三宮クロススクエア」東側の⾞線減少
⾞道は10⾞線→６⾞線へ

＜第２段階＞ 2030年頃

「三宮クロススクエア」東側の完成
⾞道は6⾞線→3⾞線へ

＜将来像＞

「三宮クロススクエア」完成

「三宮クロススクエア」の段階整備のイメージ

18



現 況 三宮クロススクエア東側
※ＶＲによるイメージ

19

第1段階 2025年頃 三宮クロススクエア東側（10⾞線→6⾞線）
※ＶＲによるイメージ

20



21

三宮クロススクエア（第1段階）を⽬指した
交通社会実験
①三宮交差点を⻄から東⽅⾯ ②直進と左折を⽮印により制御 ③三宮交差点~三宮東交差点の状況 ④そごう前のバス停付近の状況

⑤ミント前から⻄⽅⾯ ⑥三宮東交差点付近の状況

1

2

3

4

5

6

第１段階の再現

【三宮クロススクエア東側10車線→6車線】

期 間：令和元年7月2日～31日

・平⽇⼣⽅のピーク時間帯に混雑が発⽣
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6⽉18⽇
（事前）
7⽉3⽇
7⽉10⽇
7⽉17⽇
7⽉24⽇
7⽉31⽇

（終了後）

三宮交差点に向かう状況（⻄⾏き）
【中央区役所前交差点からの滞留⻑】

三宮交差点に向かう状況（南⾏き）
【三宮交差点からの滞留⻑】
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7⽉3⽇
7⽉10⽇
7⽉17⽇
7⽉24⽇
7⽉31⽇

（終了後）

・バス停から直進⾞線へ⾞線変更するバス
と左折⾞線へ⾞線変更する⼀般⾞との
交錯による混雑が発⽣ 22

交通社会実験中の状況（課題箇所）
（速報値）



第2段階 2030年頃 三宮クロススクエア東側（6⾞線→3⾞線）
※ＶＲによるイメージ

三宮クロススクエア（第２段階）
第２段階[2030年頃]︓必要な対策

24



三宮交差点から東側をのぞむ
三宮クロススクエア東側
空間イメージ

25

エリア
マネジメント組織

まちづくり
協議会

経済活動団体 市⺠

まちづくり
協議会

専⾨家 神⼾市

⺠間事業者

公共空間の
利活⽤・
管理運営

ルール
づくり

環境
防災
防犯

広報

にぎわい
(利⽤)

公共空間
管理

交通 景観

多様な関係者の協働 提供される活動の種類

「えき≈まち空間」におけるエリアマネジメント

26



都⼼全体の主要事業の進捗

27

メリケンパーク再整備

KOBEパークレット

まちなか拠点

葺合南54号線

阪急

JR駅ビル

バスターミナル

プラッツ

本庁舎2号館

東遊園地

第1突堤基部

三宮クロススクエア

えき≈まち空間

整備完了

整備中

計画段階

主要事業の進捗状況

28

新中央区
総合庁舎

新港突堤西地区再開発

さんセンタープラザ

神戸阪急

兵庫県庁



凡 例

凡 例
中・⻑距離バス
３１バース

阪神 神戸三宮駅

地下鉄海岸線
三宮・花時計前線

バスターミナル候補地

【⻄⽇本最⼤級】新たなバスターミナルの整備
三宮駅周辺の中・⻑距離バス ６バス停、約1400便 を集約

バスターミナル

三宮クロススクエア

新たなバスターミナル整備基本計画

29

Ⅱ期エリア Ⅰ期エリア
敷地 5,700㎡ 8,200㎡

公共施設
バスターミナル

中規模ホール
（多⽬的ホール、700席程度）

⼤ホール（多⽬的ホール、1800席程
度）・図書館

予定 Ⅰ期完了後の事業着⼿を⽬指す 2026年度頃 供⽤開始予定

バスターミナル

緑化空間

宿泊機能

業務機能

商業機能

文化・芸術機能

駐車･駐輪

中長期滞在機能Ⅰ期Ⅱ期

再整備ビルの構成イメージ

バスターミナルが⼊る再整備ビルの整備

30



31

【三菱地所㈱を代表とするグループ】事業協⼒者 提案内容
〇都市のアクティビティを表現するデザイン

北東から⾒る建物外観

国道2号沿いの賑わい

あじさい通り沿いの賑わい

※提案内容がそのまま実現されると決まったものではない

東遊園地

32

そごう

南西街区

中央幹線

葺合南54号線

まちなか拠点

パークレット

プラッツ

明石町筋

新中央区総合庁舎の整備

新中央区総合庁舎
（３号館跡地）

２号館



【⽂化施設】

11階 会議室

10階 会議室

9階 特定⽬的室

【中央区役所】

8階 ⼤・中会議室

7階 市税の窓⼝・東部衛⽣監視事務所

6階 総務課・まちづくり課

5階 健康福祉課・中央区社会福祉協議会

4階 市⺠課・保険年⾦医療課

3階 こども家庭⽀援課・健診スペース

おやこふらっとひろば

（新２号館側から渡り廊下設置予定）

2階 ⽣活⽀援課

【⽂化施設】

1階 多⽬的ホール

※今後の検討により変更が⽣じる場合があります。
外観イメージ

新中央区総合庁舎の整備

東遊園地
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３号館

そごう

南西街区

中央幹線

葺合南54号線

まちなか拠点

パークレット

プラッツ

明石町筋

本庁舎２号館の再整備

２号館



本庁舎２号館の再整備︓⺠間活⼒の導⼊

〈空間構成のイメージ〉 項 ⽬ 内 容

機能・規模
延床⾯積 約55,000㎡
庁舎機能 ︓15,000㎡
⾳楽ホール ︓7,000㎡
にぎわい機能 ︓21,000㎡ 等

スケジュール
（予定） 2025年度以降 完成予定

〈現在の本庁舎２号館（外観）〉

35

〈施設配置後のイメージ〉

東遊園地

36

２号館

３号館

そごう

南西街区

中央幹線

葺合南54号線

まちなか拠点

パークレット

プラッツ

明石町筋

神⼾阪急ビル東館
阪急



神⼾阪急ビル東館建替計画

37

展望
フロア

わかりやすい乗り換え
（阪急⇄市営地下鉄）

整備前

▽４階

▽17階

▽29階

オフィス

商業

項 ⽬ 内 容
スケ

ジュール
2021年
完成予定

規 模
地下3階地上29階
⾼さ︓約120ｍ
延床︓約28,850㎡

機 能 ホテル・オフィス
・商業

イメージ

フ
ラ
ワ
ー
ロ
ー
ド 地上階（ 1階）

神戸阪急ビル東館

イ ベント
スペース

1 階コ ンコ ース

わかりやすい交通結節点への改善（阪急⇄市営地下鉄）

神⼾阪急ビル東館建替計画

市営地下鉄
三宮駅改札口

神戸阪急ビル東館

地下鉄改札 階（ 地下 2 階）

阪急神戸三宮駅
東改札口

JR 三ノ 宮駅 西口

神戸阪急ビル東館

吹抜

2 階コ ンコ ース

改札階（ 2 階）

券売機

38
地下鉄改札階
（地下2階）

改札階（2階）

地上階（1階）
改札外コンコース

H30.10.28通路切り替え後



｢さんきたアモーレ広場｣デザイン募集

39

さんきたアモーレ広場

●JR⻄⼝阪急東⼝● 神⼾阪急ビル東館（建て替え）

⾼架下店舗リニューアル

＜従前の広場＞

神⼾三宮北⻄エリアの⽞関⼝にふさわしい、
より多くの⼈に愛される空間となるような
広場の新たなデザインを募集

｢さんきたアモーレ広場｣デザイン募集

40

■作品名「Lean on Nature」
ー⾃然に寄り添い、助け合ってきた

神⼾の新しいシンボルとなるようにー

＜最優秀賞受賞作品＞



サンキタ通りの再整備

41

⼀般⾞の無秩序な駐停⾞

狭くて歩きにくい歩道

⼣⽅〜夜間に歩⾏者が急増

20時以降進⼊禁⽌の⼀般⾞の通⾏や駐停⾞がある

歩⾏者の乱横断

歩⾏者優先の空間へ再整備

サンキタ通りの再整備

42



東遊園地

44

（整備前）

（現在）

東遊園地 芝⽣化

東遊園地



ファーマーズマーケット＠東遊園地

45

2019 春・夏 SCHEDULE
⼟曜⽇ 9時00分〜12時30分
6月 | 1日、8日、15日
7月 | 13日、20日、27日
8月 | 3日、10日、17日、24日、31日
9月 | 7日、14日

45

東遊園地の再整備

平成30年6⽉策定 東遊園地再整備基本計画より
46



東遊園地の再整備(にぎわい拠点施設)

※提案内容がそのまま実現されると決まったものではありません

・テイクアウト形式のカフェ
・イベント等に利用するスペースのレンタル

東遊園地

48

２号館

３号館

そごう

南西街区

中央幹線

葺合南54号線

まちなか拠点

パークレット

プラッツ

明石町筋

道路空間の活⽤によるにぎわい創出①



葺合南５４号線︓道路空間のリデザイン

49

50

（整備前）

（現在）

葺合南54号線

50



東遊園地
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２号館

３号館

そごう

南西街区

中央幹線

葺合南54号線

まちなか拠点

パークレット

プラッツ

明石町筋

道路空間の活⽤によるにぎわい創出②
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（整備前）

（現在）KOBEパークレット

KOBEパークレット

2018年10⽉
グッドデザイン賞受賞



ガードパイプ
（可動式基礎）

⼈⼯⽊材
化粧材

植栽
プランター

・KOBEパークレットの構造
部位

可動式
施設

固定式
施設

囲 い

床 材

KOBEパークレット
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広告事業の活⽤

実施体制・維持管理

KOBEパークレット
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東遊園地
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２号館

３号館

そごう

南西街区

中央幹線

葺合南54号線

まちなか拠点

明石町筋

道路空間の活⽤によるにぎわい創出③

プラッツ

三宮プラッツ
活⽤されていないサンクンガーデン

56



イベント等の利活⽤の社会実験

三宮プラッツ
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整備イメージ（現在⼯事中）

三宮プラッツ
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59

三宮駅

約1km

税関前歩道橋

税関線前歩道橋デザインコンペ

税関線前歩道橋デザインコンペ

60



税関線前歩道橋デザインコンペ
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（代表者）株式会社エイト日本技術開発 （構成員）株式会社イー・エー・ユー

62

「新しいステージ」へ向かって、

「さらなる⾼み」をめざします
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