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主要渋滞箇所解消に向けた取組状況

・主要渋滞箇所とは、最新交通データや地域の声等を
基に渋滞対策協議会において特定した、地域全体とし
て渋滞を実感している箇所

・令和元年12月現在で、全国に8,714箇所（一般道路）

・地域の課題を共有することで道路管理者・道
路利用者間での議論を促進

必要に応じ
地域の声の反映

ソフト・ハードを含めた対策の検討・実施

モ
ニ
タ
リ
ン
グ
等
に
よ
る
検
証

メンバー:道路管理者（国、自治体、高速道路会社）、

警察、バス・タクシー事業者、観光団体 等

・円滑な渋滞対策の立案・実施を実現

地域の主要渋滞箇所の特定・見直し

・最新交通データによる渋滞状況検証

・交通状況に対する専門的見地からの検証

渋滞対策協議会 における議論 【主要渋滞箇所数の推移】

・渋滞対策協議会において、渋滞対策を検討・実施

・毎年度、以下のマネジメントサイクルにより、主要渋滞
箇所をモニタリングの上、随時見直し

渋滞対策協議会

H25.1～2月

（特定時）

H25年度 H26年度 H27年度 H28年度 H29年度 H30年度 R1年12月

9,161
箇所

9,161
箇所

9,161
箇所 9,101

箇所 9,034
箇所 8,923

箇所 8,802
箇所 8,714

箇所

R1年度
（R1.12時点）

主要渋滞箇所

○全国の渋滞箇所において効果的な対策を推進するため、各都道府県単位等で道路管理者、警察、自治体、利用者団体等
から構成される渋滞対策協議会を設置し、渋滞対策を検討・実施。

○ 特定当初に9,161箇所存在した主要渋滞箇所は、対策の実施により8714箇所（R1.12時点）まで減少したが、我が国の生
産性向上を図るためには、最新のICT技術も活用して取組を加速・強化し、渋滞の更なる解消を図る必要。

1※R2.10月集計



①低速連続交差点区間

②低頻度渋滞発生区間

現地からは混雑しているという
声があるけど、月平均のコン
ター図だと渋滞していない・・

（一般道の事例、2018年9～11月休日 データ）

※ボトルネック箇所は道路管理者へ確認

（高速道路の事例、2018年9～11月休日 データ）

どの交差点も速度低下していて、
どこが渋滞原因がわからない・・

速度コンター図では、渋滞原因箇所の特定が困難なケースが発生

〇渋滞対策協議会等における渋滞状況の分析は、近年利用可能になったETC2.0プローブデータを用
いた速度コンター図等を活用。

〇速度コンター図等による分析では、交差点連たん部や低頻度渋滞発生区間の分析において、課題箇
所の特定が困難な状況が発生。

現場における渋滞状況分析の課題
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プローブデータを用いたボトルネックの把握手法

従来の手法（速度コンター図等）

〇ある期間(例えば月単位)の平均旅行速度による評価
速度低下の小さい、あるいは発生頻度の低い渋滞は埋没してし

まい、このような渋滞区間のボトルネックを把握しづらい
〇平均旅行速度による単純な評価

特に、低速度区間が連続する場合は、渋滞の起点（ボトルネッ
ク）かボトルネックからの影響を受けた区間かを判断できず、ボト
ルネックを把握しづらい。

ボトルネック指数を用いた手法

【本手法で可能となること】
・渋滞発生頻度として算出することで、低頻度の渋滞発生区間におけるボトルネック箇所も把握可能（算出結果例①）

・ボトルネックとボトルネックからの影響による区間を分けて算出することで低速連続交差点区間におけるボトルネック
箇所を把握可能（算出結果例②）

・渋滞対策事業の整備において効果をより詳細に把握できる場合がある（算出結果例③）

〇渋滞を計測期間内の発生割合で算出（渋滞発生状況を積上げ、平均値算出による埋没を防ぐ）
〇ボトルネックのなりやすさとボトルネックからの影響を受けた区間に分けて表現

起点

終点

■速度コンター図（km/h)

時間帯
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：「渋滞の先頭のなりやすさ」を表す

：「前方の渋滞の影響の受けやすさ」を表す

ボトルネック指数の概要
ボトルネック指数は計測期間内での発生割合（頻度）を算定したもの

分析対象区間 前方区間走行方向

ケース①
渋滞 非渋滞

ケース②
渋滞 渋滞

ケース③
渋滞非渋滞

ケース④
非渋滞 非渋滞

ポイント

＋１

０

０

０

ポイント

0

０

０

＋1

BNポイント
（渋滞先頭判定）

AQポイント
（渋滞影響判定）

・分析対象路線を等間隔に分割し、区間毎に日別時間帯別の旅行速度を算出し、「渋滞」と「非渋滞」を判定

・分割区間とその下流側に隣接する区間の「渋滞」と「非渋滞」の組合せからボトルネック指数を算定

＝総BNポイント/計測期間日数
=総AQポイント/計測期間日数

【渋滞判定】 一般道：20km/h未満 高速道路：40km/h未満

別々に算定

■算出方法

【分割区間の延長】 100m間隔
（検証済）

BNポイントとAQポイント
は足し合わせない

※BN：Bottleneck
AQ：Affected Queue

ボトルネック値（BN値）

渋滞影響値（AQ値）

BN

指数

BN値

AQ値
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算出結果例① 低頻度渋滞発生区間 （高速道路）

〇 速度コンター図では、平均速度が全区間で高く、低頻度渋滞の影響が確認できない。
〇 ボトルネック指数は、53.6kp、56.3kp付近の２箇所でBN値が集中。

⇒ 53.6kp、56.3kp付近がボトルネック位置と推測。
〇 タイムスペース図および道路管理者に確認した渋滞先頭もボトルネック指数と一致。

58.0KP 57.5KP 57.0KP 56.5KP 56.0KP 55.5KP 55.0KP 54.5KP 54.0KP 53.5KP 53.0KP
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台

道路キロポスト

0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.20.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.00.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.10.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.20.2 0.2 0.2 0.2

0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1

BN-

0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0

BN+

ボトルネック指数とタイムスペース図

縦断勾配図

58.0KP

ボトル
ネック
指数

ボトルネック
位置判断

53.6kp付近
（サグ後上り坂）

56.3kp付近
（サグ後上り坂）

現地一致

57.0KP 56.0KP 55.0KP 54.0KP 53.0KP

サグ部

ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0BN＋

サグ部

現地ボトルネック箇所※

進行方向

タイム
スペース

図※

※全車両の走行軌跡を図
化したもの 時刻（タイム） （休日：2018年9月23日データ） 時刻（タイム） （休日：2018年10月21日データ）

道
路
位
置

（ス
ペ
ー
ス
）

16時 17時 18時 19時 20時 16時 17時 18時 19時 20時

49Kp
50Kp
51Kp
52Kp
53Kp
54Kp
55Kp
56Kp
57Kp
58Kp
59Kp
60Kp

56.3kp

80

70

60

50

40

30

20

10

0

速度（km/h）進
行
方
向

49Kp
50Kp
51Kp
52Kp
53Kp
54Kp
55Kp
56Kp
57Kp
58Kp
59Kp
60Kp

53.6kp

（2018年9～11月休日 データ）

※道路管理者に確認

BN

AQ

BN
AQ

58.0KP 57.5KP 57.0KP 56.5KP 56.0KP 55.5KP 55.0KP 54.5KP 54.0KP 53.5KP 53.0KP
16時台

17時台

18時台

速度
74.3 74.4 74.8 75.1 75.7 75.874.3 74.3 74.4 74.4 74.6 74.468.0 69.3 71.7 73.1 73.7 74.168.7 68.7 68.1 67.5 67.3 67.468.0 67.0 67.2 67.2 67.6 68.369.6 69.4 69.0 77.4 77.5 78.3 79.478.8 78.8 78.7 78.1 77.7 77.776.6 77.1 77.8 78.4 78.2 78.775.5 75.3 75.3 75.8 75.8 76.0

66.4 66.465.5 67.2 68.2 68.7 69.0 69.365.0 64.7 64.0 63.4 63.9 64.764.5 63.8 63.6 63.6 63.9 64.665.9 66.4 66.4 65.7 75.3 75.3 75.5

68.9 69.6 69.8

75.1 75.7 75.8 75.7 75.7 75.568.4 69.3 70.2 70.2 71.4 73.466.7 66.5 66.3 66.6 67.2 67.967.3 68.0 68.1 68.5 67.8 67.169.0 68.3 67.4 67.0

68.0 67.8 67.6 68.0 68.2 68.868.5 68.9 69.5 69.4 68.8 68.470.9 70.2 69.5 69.0 69.0 68.668.4 69.2 69.9 70.8 71.0 71.268.0 68.1 68.1 67.7 67.5 67.768.8 67.3 66.6 66.6 67.2 67.7 75.3 74.9 75.1 75.675.6 76.5 76.8 76.6 76.2 75.869.2 70.1 71.3 73.2 73.8 74.7

道路キロポスト

平均速度凡例 ：40km/h未満 ：40～50km/h ：50～60km/h ： 60km/h以上

速度コン
ター図

（100m間隔）

ボトルネック位置
は判断できない

56.3kp 53.6kp

進
行
方
向
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ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0
BN＋

BN－

BN

AQ

算出結果例② 低速連続交差点区間 （一般道路）

〇 速度コンター図では、低速連続交差点区間内でのボトルネックが明確に確認できない。
〇 ボトルネック指数ではBN値の分布から現地の主なボトルネック箇所である４交差点（交差

点Ｂ・Ｆ・Ｌ・Ｐ）が確認できる。
⇒ボトルネック指数では低速連続交差点区間内でのボトルネック箇所を把握できる。

算定位置 8. 5km 9. 0km 9. 5km 10. 0km 10. 5km 11. 0km 11. 5km 12. 0km 12. 5km

16時台
17時台
18時台

速度
14. 1 11. 6 11. 1 16. 6 22. 7 19. 420. 8 17. 1 12. 9 14. 47. 5 6. 9 6. 7 6. 5 6. 2 5. 512. 6 18. 4 15. 0 12. 1 9. 8 8. 822. 4 24. 6 21. 9 19. 5 14. 8 12. 2 9. 07. 7 7. 9 18. 8 29. 6 19. 8 13. 212. 0 12. 8 10. 8 9. 0 8. 2 8. 25. 3 6. 4 10. 0 11. 1

19. 3 15. 3 12. 0 12. 1 16. 7 16. 115. 9 22. 1 19. 6 24. 2 25. 7 22. 218. 7 15. 9 13. 6 11. 0 10. 7 8. 0 17. 612. 4 12. 7 12. 8 11. 2 15. 9 13. 66. 2 5. 8 5. 2 5. 1 6. 7 10. 613. 2 10. 4 8. 7 7. 3 6. 5 6. 4 29. 7 22. 2 16. 0 11. 110. 5 9. 0 8. 5 7. 8

18. 4 14. 1 12. 7 16. 5 22. 4 21. 323. 6 21. 8 12. 7 13. 811. 8 10. 6 10. 6 9. 8 9. 2 7. 313. 0 20. 1 19. 8 17. 7 13. 7 13. 325. 3 27. 0 24. 5 21. 6 16. 5 12. 6 16. 89. 9 9. 3 19. 1 34. 3 29. 5 21. 212. 1 19. 2 18. 9 16. 9 15. 4 12. 46. 7 8. 0 11. 7 12. 9

ボトルネック指数と速度コンター図との比較

平均速度凡例 ：20km/h未満 ：20～30km/h ：30～40km/h ： 40km/h以上

ボトル
ネック
指数

速度コン
ター図

（100m間隔）

※休日期間平均速度

低速連続交差点区間

算定位置 8. 5km 9. 0km 9. 5km 10. 0km 10. 5km 11. 0km 11. 5km 12. 0km 12. 5km
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台

BN+
0. 0 0. 0 0. 0 0. 1 0. 7 0. 00. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 1 0. 5 0. 0 0. 0 0. 0 0. 20. 4 0. 1 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 4 0. 6 0. 0 0. 00. 0 0. 2 0. 0 0. 1 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0

0. 1 0. 0 0. 0 0. 0 0. 4 0. 10. 1 0. 7 0. 0 0. 4 0. 1 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 30. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 4 0. 10. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 1 0. 0 0. 0 0. 0 0. 6 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0

0. 0 0. 0 0. 0 0. 1 0. 6 0. 10. 0 0. 0 0. 10. 0 0. 0 0. 1 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 7 0. 2 0. 1 0. 0 0. 30. 2 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0

BN-

0. 0 0. 0 0. 5 0. 5 0. 0 0. 00. 0 0. 4 0. 1 0. 1 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0

0. 7 1. 0 0. 9 0. 2 0. 2 0. 20. 4 0. 6 1. 0 0. 90. 8 0. 9 0. 9 1. 0 1. 0 1. 00. 4 0. 4 0. 4 0. 6 0. 7 0. 70. 1 0. 1 0. 2 0. 4 1. 0 0. 9 1. 01. 0 0. 6 0. 1 0. 1 0. 4 0. 80. 7 0. 7 0. 7 0. 7 0. 8 0. 91. 0 1. 0 1. 0 1. 0

0. 6 0. 9 1. 0 0. 6 0. 4 0. 50. 2 0. 2 0. 1 0. 0 0. 0 0. 10. 4 0. 5 0. 7 1. 0 0. 9 0. 7 0. 11. 0 1. 0 1. 0 0. 6 0. 5 0. 71. 0 1. 0 1. 0 1. 0 1. 0 1. 00. 7 0. 7 0. 7 0. 9 1. 0 1. 0 0. 1 0. 2 0. 5 0. 80. 8 0. 8 1. 0 1. 0

0. 3 0. 7 0. 8 0. 2 0. 2 0. 10. 2 0. 3 0. 6 0. 7 0. 7 0. 7 0. 7 0. 90. 3 0. 2 0. 3 0. 3 0. 4 0. 40. 0 0. 0 0. 1 0. 3 0. 8 1. 0 0. 71. 0 0. 5 0. 0 0. 0 0. 1 0. 30. 5 0. 4 0. 3 0. 4 0. 6 0. 91. 0 1. 0 1. 0 1. 0 0. 9 0. 9

交
差
点
Ｐ

交
差
点
Ｍ

交
差
点
Ｌ

交
差
点
Ｆ

交
差
点
Ｂ

交
差
点
Ｏ

交
差
点
Ｎ

交
差
点
Ｊ

交
差
点
Ｋ

交
差
点
Ｉ

交
差
点
Ｈ

交
差
点
Ｇ

交
差
点
Ｅ

交
差
点
Ｄ

交
差
点
Ｃ

交
差
点
Ａ

（2018年9～11月休日 データ）

ボトルネック交差点
道路管理者
指摘箇所

その他交差点

BN

AQ

（参考）
主要渋滞箇所

登録

進行方向
主要渋滞箇所

登録 交通集中
駅バス集中

交通集中
跨線道路ｱｸｾｽ

高速ｱｸｾｽ

交通集中
跨線道路ｱｸｾｽ

主要渋滞区間として登録

交通集中

ボトルネック
位置判断

9.0km、9.9km

11.8km、12.5km

現地一致
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対策前：2017年10月平日 データ
対策後：2018年10月平日 データ

算出結果例③ 対策前後比較 （交差点改良）

〇 対策後、交差点ＣのAQ値が減少しており、対策効果が確認できる。また、交差点Dにおけ
るBN値増加を確認できる⇒ボトルネック指数では、渋滞を頻度で表すこと、また、BN値と
AQ値を分けて評価することにより速度コンター図よりも対策効果や対策後のボトルネックの
移動を詳細に評価できる場合がある。

算定位置 2. 5km 3. 0km 3. 5km 4. 0km 4. 5km
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 10. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 1 0. 1 0. 6 0. 6 0. 3 0. 30. 0 0. 0 0. 1 0. 1 0. 0 0. 1

0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 4 0. 5 0. 2 0. 2 0. 0 0. 00. 1 0. 0 0. 1 0. 1 0. 1 0. 10. 0 0. 0

0. 1 0. 1 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 2 0. 1 0. 0 0. 0 0. 1 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 4 0. 60. 0 0. 0 0. 1 0. 0BN-

0. 1 0. 10. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 10. 1 0. 2 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 1 0. 2 0. 30. 0 0. 0 0. 0 0. 1 0. 1

0. 1 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 2 0. 2 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 1 0. 0 0. 0 0. 1 0. 1 0. 40. 0 0. 0 0. 0 0. 1 0. 0

0. 2 0. 10. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 1 0. 1 0. 0 0. 0 0. 1 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 3 0. 40. 0 0. 0 0. 0 0. 1 0. 0BN+

【対策内容】 交差点改良（H30.3）
ボトルネック指数の対策前後比較

ボトルネック
指数

【対策前】

ボトルネック
位置判断

3.5km付近
（交差点C）

進行方向

交
差
点
Ｃ

交
差
点
Ａ

空港アクセス交差点
左折レーン設置改良交通集中

空港アクセス

ボトルネック
指数

【対策後】

算定位置 2. 5km 3. 0km 3. 5km 4. 0km 4. 5km
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 2 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 4 0. 20. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0

0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 3 0. 1 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 5 0. 20. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0

0. 1 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 2 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 4 0. 40. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0BN-

0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 3 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 2 0. 3 0. 10. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0

0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 2 0. 3 0. 0 0. 5 0. 10. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0

0. 0 0. 1 0. 10. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 00. 2 0. 2 0. 3 0. 0 0. 0 0. 00. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 0 0. 20. 0 0. 0 0. 0 0. 0BN+

ボトルネック交差点

その他交差点

交
差
点
Ｂ

交
差
点
Ｄ

交
差
点
Ｅ

BN

AQ

BN

AQ

ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0
BN＋

BN－

BN

AQ
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算出結果例③ 対策前後比較 （交差点改良）

算定位置 2. 5km 3. 0km 3. 5km 4. 0km 4. 5km

16時台

17時台

18時台 34. 252. 3 52. 3 51. 7 48. 7 37. 0 21. 225. 0 40. 6 45. 8 47. 0 48. 9 51. 638. 3 27. 4 15. 0 12. 8 15. 3 21. 051. 3 46. 4 31. 9 25. 1 29. 2 38. 0

50. 8 47. 7 37. 2 25. 8 34. 143. 4 47. 9 48. 7 50. 5 50. 9 51. 020. 6 13. 7 10. 6 24. 1 29. 1 36. 035. 1 30. 1 32. 7 34. 9 41. 8 34. 649. 6 46. 4

32. 8 26. 1 34. 048. 4 51. 8 53. 3 52. 4 51. 1 47. 613. 0 20. 3 27. 7 44. 4 36. 1 36. 837. 7 46. 7 47. 3 37. 9 22. 1 12. 052. 7 47. 9 37. 9 31. 4速度

算定位置 2. 5km 3. 0km 3. 5km 4. 0km 4. 5km

16時台

17時台

18時台 28. 3 33. 451. 0 51. 6 51. 3 51. 2 47. 8 37. 223. 1 21. 9 34. 5 44. 4 48. 5 50. 041. 3 45. 6 41. 8 27. 1 16. 4 17. 150. 2 46. 0 36. 5 31. 8 32. 8

31. 4 35. 050. 6 51. 2 51. 1 50. 2 46. 1 38. 621. 5 20. 5 29. 4 42. 4 47. 5 48. 841. 8 44. 6 41. 7 27. 4 17. 2 18. 948. 7 44. 6 34. 7 31. 3 36. 0

25. 9 30. 952. 1 53. 1 53. 2 52. 4 47. 7 36. 620. 8 21. 2 33. 3 42. 3 47. 4 49. 544. 7 46. 3 44. 0 28. 0 18. 4 16. 550. 6 47. 6 35. 3 31. 1 35. 6速度

対策前後速度コンター図比較
【対策内容】 交差点改良（H30.3）

交差点
改良前

交差点
改良後

交差点と
ボトルネック

箇所

進行方向

空港アクセス交差点
左折レーン設置改良

平均速度凡例 ：20km/h未満 ：20～30km/h ：30～40km/h ： 40km/h以上

〇 速度コンター図は、ある期間の平均旅行速度であるため、対策効果を把握しづらい場合
がある。

対策前：2017年10月平日 データ
対策後：2018年10月平日 データ

交
差
点
Ｃ

交
差
点
Ａ

交
差
点
Ｂ

交
差
点
Ｄ

交
差
点
Ｅ
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（参考） 分析区間延長

〇 ＤＲＭ区間単位の分析では、区間延長が異なることにより算定結果への影響が生じる。
〇 記録地点単位のデータを扱うことができるETC2.0プローブデータ情報を用い、等延長間隔

（１００ｍ間隔）で算定。

データ分類

データ項目

地点単位
走行履歴データ

リンク単位
車両単位

旅行時間データ

リンク単位
旅行時間データ集計値

データ概要
個別車両単位の
地点走行履歴
（緯度・経度）

個別車両単位の
走行リンク別旅行時間

リンク単位の15分単位の
旅行時間（平均、分散等）

データ形式の
イメージ

個別車両の走行履歴
（点群）

個別車両の走行経路・旅行時間 リンク単位の平均旅行時間

DRM区間単位のデータ

●
●

●
●

●
●

●

●

地点単位のデータ

※DRM：位置IDを持つデジタル道路地図

■プローブ情報で扱うことができるデータ
ETC2.0プローブデータ

ボトルネック指数で取扱うデータ

■評価区間

進行方向

DRM区間単位

等延長区間単位

DRM区間 区間① 区間② 区間③

本手法

Ｂ
Ｎ
値

区間① 区間② 区間③

区間① 区間② 区間③ 区間④ 区間⑤ 区間⑥ 区間⑦ 区間⑧ 区間⑨ 区間⑩ 区間⑪

Ｂ
Ｎ
値
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速度閾値検証方法

分析区間長を１００ｍと固定し、各速度におけるBN指数の
算定結果と道路管理者ヒアリングやタイムスペース図によ
り確認した現地ボトルネック箇所を比較。

分析区間長検証方法

速度閾値検証結果において妥当とされた閾値を用い、BN
指数各分析区間長におけるBN指数の算定結果と道路管
理者ヒアリングやタイムスペース図により確認した現地ボ
トルネック箇所を比較。

道路種別 速度閾値 分析区間長

高速道路
30 km/h
40 km/h
50 km/h

100m

一般道路
10 km/h
20 km/h
30 km/h

100m

分析区間長 速度閾値※

10m
50m
100m
200m

40km/h（高速道路）
20km/h（一般道路）

〇 速度閾値、分析区間延長について複数の閾値を設定、BN指数を算定。
（高速道路：5路線、一般道路：5路線）

〇 BN指数の算定結果と道路管理者ヒアリング等より把握した現地ボトルネック箇所を比較
することで、最適な速度閾値、分析区間延長を検証。

（参考） 速度閾値・分析区間長の閾値検証方法

※「速度閾値検証方法」で妥当と判断された速度閾値

10



高速道路 一般道路

①速度閾値 〇 40km/hの場合、現地ボトルネック箇所と最も一
致する。

〇 50km/hの場合、速度向上に転じた後も渋滞判定
されやすくなることから、渋滞先頭判定位置は
下流側に遷移する場合がある。30km/h場合は
逆に上流側に遷移する場合がある。

⇒ 速度閾値設定は40km/hが妥当

〇 20km/hの場合、現地で把握しているボトルネック箇所
と最も一致する。

〇 10km/hの場合、渋滞判定されにくくなり、ボトルネック
箇所が不明瞭となる場合がある。30km/hの場合、ボ
トルネック箇所の下流側も渋滞判定されることで、下
流側で発生した渋滞の影響を受けているように判断
される場合がある。

⇒ 速度閾値設定は20km/hが妥当

②分析区間
長

〇 100mの場合、現地で把握しているボトルネック
箇所と最も一致する。

〇 分析区間長が短い場合、BNポイントが加算され
る箇所が分散することで、ボトルネック箇所が不
明瞭となる場合がある。

⇒ 分析区間長設定は100mもしくは200mが妥当

⇒ より詳細かつ一般道路と同様の100mを採用

〇100mの場合、現地で把握しているボトルネック箇所と
最も一致する。

〇10m、50mの場合、BNポイントが加算される箇所が分
散することで、ボトルネック箇所が不明瞭となる場合
がある。200mの場合、解像度が低下することで、ボト
ルネック箇所が不明確になる場合がある。

〇信号間隔の距離等を考慮し、解像度は150m程度以下
が望ましい（信号機設置の必要条件：信号機間の距
離は原則150m以上）

⇒ 分析区間長設定は100mが妥当

〇 速度閾値の設定は、高速道路は40km/h、一般道路は20km/hが妥当。
〇 分析区間長は、高速道路、一般道路ともに１００ｍが妥当。

（参考） 閾値検証方法の検証結果
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速度閾値：30km/h

速度閾値：40km/h

速度閾値：50km/h

縦断勾配図
進行方向

58.0KP 57.5KP 57.0KP 56.5KP 56.0KP 55.5KP 55.0KP 54.5KP 54.0KP 53.5KP 53.0KP

16時台
17時台
18時台
16時台
17時台
18時台

BN+
0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

BN-
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1

0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.10.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.20.2 0.2 0.2 0.2 0.0 0.0 0.0

0.1 0.1 0.1

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1

0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.20.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0

道路キロポスト

58.0KP 57.5KP 57.0KP 56.5KP 56.0KP 55.5KP 55.0KP 54.5KP 54.0KP 53.5KP 53.0KP

16時台
17時台
18時台
16時台
17時台
18時台

BN+
0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

BN-
0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.1 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.10.0 0.0 0.0 0.0

0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

道路キロポスト

58.0KP 57.5KP 57.0KP 56.5KP 56.0KP 55.5KP 55.0KP 54.5KP 54.0KP 53.5KP 53.0KP

16時台
17時台
18時台
16時台
17時台
18時台

BN+
0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

BN-
0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1

0.2 0.10.2 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.20.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.20.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.0 0.0

0.1 0.1 0.2

0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.2

0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.10.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.10.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.20.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.10.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1

道路キロポスト

現地ボトルネック箇所（サグ後上り坂）

ボトルネック指数が
高い先頭位置

〇 速度閾値40km/hの場合、現地ボトルネック箇所（56.3kp、53.6kp付近）と最も一致する。
〇 速度閾値50km/hの場合、速度向上に転じた後も渋滞判定されやすくなることから、渋滞

先頭判定位置は下流側に遷移する場合がある。速度閾値30km/hの場合は逆に上流側に
遷移する場合がある。

56.3kp 53.6kp

サグ部
サグ部

（参考） ①速度閾値検証 結果例（高速道路）

ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0
BN＋

BN－

BN

AQ

（2018年9～11月休日 データ）

BN

AQ

BN

AQ

BN

AQ
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算定位置 8.0km 8.5km 9.0km 9.5km 10.0km 10.5km 11.0km 11.5km 12.0km 12.5km 13.0km

8時台
9時台
10時台
8時台
9時台
10時台

BN

AQ
0.90.1 0.6 0.9 0.9 1.0 1.00.7 0.7 0.8 1.0 0.8 0.11.0 1.0 1.0 0.9 0.9 0.80.7 0.8 1.0 1.0 1.0 1.00.7 0.7 0.8 1.0 1.0 0.71.0 1.0 1.0 0.9 0.5 0.40.9 0.8 0.8 0.7 0.7 1.00.9 0.9 0.9 1.0 1.0 1.01.0 1.0 1.0 1.0

0.60.2 0.6 0.9 0.9 1.0 1.00.4 0.4 0.7 0.9 0.9 0.31.0 1.0 1.0 0.8 0.8 0.80.7 0.8 1.0 1.0 1.0 1.01.0 1.0 1.0 1.0 1.0 0.91.0 1.0 1.0 0.9 0.7 0.70.8 0.7 0.7 0.4 0.5 0.80.6 0.6 0.7 0.9 1.0 1.01.0 1.0 1.0 0.9

0.90.1 0.5 0.9 0.9 0.9 1.00.4 0.3 0.7 1.0 0.9 0.31.0 1.0 1.0 1.0 1.0 0.60.6 0.6 1.0 1.0 1.0 1.00.9 1.0 0.9 0.9 0.9 0.60.81.0 1.0 0.8 0.4 0.4 0.50.2 0.2 0.4 0.5 1.0 1.00.9 0.7 0.6 0.4 0.7 1.0 1.0 1.0 0.8

0.0 0.10.7 0.0 0.0 0.1 0.0 0.00.1 0.2 0.0 0.0 0.0 0.20.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.00.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.40.0 0.1 0.1 0.1 0.2 0.00.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0

0.0 0.30.6 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.4 0.1 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.00.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.20.0 0.2 0.1 0.1 0.3 0.00.1 0.3 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0

0.0 0.10.7 0.2 0.0 0.0 0.0 0.00.4 0.3 0.1 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.2 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.10.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.20.0 0.0 0.0 0.2 0.4 0.00.4 0.2 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.2 0.1

算定位置 8.0km 8.5km 9.0km 9.5km 10.0km 10.5km 11.0km 11.5km 12.0km 12.5km 13.0km

8時台
9時台
10時台
8時台
9時台
10時台

AQ

BN

0.30.0 0.0 0.4 0.6 0.7 0.90.0 0.1 0.2 0.8 0.1 0.00.7 0.8 0.7 0.1 0.1 0.00.3 0.3 0.9 1.0 0.9 0.70.0 0.1 0.1 0.1 0.2 0.20.2 0.9 1.0 0.1 0.0 0.00.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.8 0.8 0.9 0.9 1.0 1.01.0 0.9 0.8 0.8

0.10.0 0.0 0.2 0.3 0.4 0.60.0 0.0 0.1 0.7 0.3 0.10.8 0.8 0.8 0.3 0.1 0.00.3 0.4 0.9 1.0 0.8 0.80.2 0.1 0.1 0.1 0.2 0.20.2 0.7 1.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.00.2 0.2 0.4 0.6 0.9 0.80.7 0.6 0.4 0.3

0.10.0 0.0 0.2 0.3 0.4 0.70.0 0.0 0.1 0.6 0.5 0.00.5 0.7 0.6 0.3 0.1 0.00.2 0.3 0.7 1.0 0.8 0.50.1 0.0 0.0 0.1 0.2 0.10.2 0.4 0.9 0.2 0.0 0.00.4 0.3 0.1 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.1 0.2 0.8 0.80.3 0.2 0.1 0.1

0.60.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.8 0.10.0 0.1 0.2 0.7 0.1 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.20.0 0.2 0.0 0.0 0.3 0.00.0 0.0 0.0 0.9 0.1 0.00.9 0.0 0.1 0.0 0.1 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.1 0.0

0.50.0 0.0 0.1 0.2 0.0 0.20.0 0.0 0.0 0.0 0.5 0.30.0 0.1 0.0 0.6 0.2 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.10.0 0.4 0.0 0.0 0.3 0.00.0 0.0 0.0 1.0 0.0 0.00.7 0.0 0.1 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.20.0 0.3 0.3 0.2

0.60.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.5 0.50.0 0.1 0.1 0.4 0.2 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.30.0 0.2 0.0 0.0 0.1 0.00.0 0.0 0.0 0.8 0.2 0.00.5 0.1 0.4 0.1 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.20.0 0.2 0.1 0.0

算定位置 8.0km 8.5km 9.0km 9.5km 10.0km 10.5km 11.0km 11.5km 12.0km 12.5km 13.0km

8時台
9時台
10時台
8時台
9時台
10時台

BN

AQ
0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.1 0.3 0.3 0.1 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.4 0.7 0.5 0.00.2 0.2 0.0 0.0

0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.2 0.3 0.1 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.00.1 0.0 0.0 0.0

0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.3 0.3 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0 0.20.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.30.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.30.0 0.2 0.1

0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.20.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.30.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.1 0.0

0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.10.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.20.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.00.0 0.0 0.0 0.0

速度閾値：10km/h

速度閾値：20km/h

速度閾値：30km/h

進行方向
交
差
点
Ａ

交
差
点
Ｂ

現地ボトルネックを明確に示している

現地ボトル
ネック箇所

現地ボトルネックを明確に示せていない

（参考） ①速度閾値検証 結果例（一般道路）

ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0
BN＋

BN－

BN

AQ

（2018年9～11月休日 データ）
交
差
点
Ｃ

交
差
点
Ｄ

〇 速度閾値20km/hの場合、現地で把握しているボトルネック箇所と最も一致する。
〇 速度閾値10km/hの場合、渋滞判定されにくくなり、ボトルネック箇所が不明瞭となる場合

がある。速度閾値30km/hの場合、ボトルネック箇所の下流側も渋滞判定されることで、下
流側で発生した渋滞の影響を受けているように判断される場合がある。
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〇 区間長100mの場合、現地で把握しているボトルネック箇所（56.3kp付近）と最も一致する。
〇 区間長が短い場合、BNポイントが加算される箇所が分散することで、ボトルネック箇所が

不明瞭となる場合がある。

（参考） ②分析区間長 結果例（高速道路）

58.6KP 58.4KP 58.2KP 58KP 57.8KP 57.6KP 57.4KP 57.2KP 57KP 56.8KP 56.6KP 56.4KP 56.2KP 56KP
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台

道路キロポスト

0.07 0.07 0.07 0.07 0.07 0.070.15 0.15 0.11 0.07 0.07 0.070.15 0.19 0.19 0.19 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15

0.07 0.04 0.04 0.07 0.07 0.070.11 0.11 0.07 0.07 0.07 0.070.19 0.19 0.19 0.15 0.11 0.110.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.15 0.19

0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.040.11 0.04 0.04 0.04 0.04 0.040.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.110.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.110.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.110.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15

BN-

0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.04 0.04 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.040.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00

0.04 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.04 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.04 0.04 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00

0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.07 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.04 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00

BN+

58.6KP 58.4KP 58.2KP 58KP 57.8KP 57.6KP 57.4KP 57.2KP 57KP 56.8KP 56.6KP 56.4KP 56.2KP 56KP
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台

道路キロポスト

0.15 0.15 0.15 0.07 0.07 0.070.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15

0.070.19 0.19 0.19 0.11 0.07 0.070.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19

0.04 0.040.15 0.11 0.11 0.11 0.07 0.040.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.15

BN-

0.07 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.040.00 0.00 0.00 0.00 0.00

0.00 0.00 0.07 0.04 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00

0.000.04 0.00 0.00 0.04 0.04 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00

BN+

58.6KP 58.4KP 58.2KP 58KP 57.8KP 57.6KP 57.4KP 57.2KP 57KP 56.8KP 56.6KP 56.4KP 56.2KP 56KP
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台

道路キロポスト

0.11 0.07 0.07 0.07 0.07 0.070.15 0.15 0.15 0.15 0.19 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15

0.11 0.07 0.07 0.07 0.07 0.070.19 0.19 0.19 0.19 0.11 0.110.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19 0.19 0.19 0.19 0.19 0.190.19 0.19 0.19 0.19

0.04 0.04 0.04 0.04 0.04 0.040.11 0.11 0.11 0.11 0.11 0.110.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.110.15 0.15 0.15 0.15 0.15 0.150.15 0.15 0.15 0.15

BN-

0.04 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.04 0.040.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00

0.00 0.00 0.000.00 0.07 0.00 0.00 0.04 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00

0.000.00 0.07 0.00 0.00 0.00 0.000.04 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.000.00 0.00 0.00

BN+

58.6KP 58.4KP 58.2KP 58KP 57.8KP 57.6KP 57.4KP 57.2KP 57KP 56.8KP 56.6KP 56.4KP 56.2KP 56KP
16時台

17時台

18時台

16時台

17時台

18時台

道路キロポスト

BN+

BN-
間
隔

10
m

間
隔

50
m

間
隔

100
m

間
隔

200
m

56.3kp付近で渋滞
（サグ後上り坂）

ボトルネック箇所で
BN値の発現が少ない

進行方向

ボトルネック箇所で
BN値が発現

現地ボトル
ネック箇所

ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0
BN＋

BN－

BN

AQ

（2018年9～11月休日 データ）

BN

AQ

BN

AQ

BN

AQ

BN

AQ

BN値が分散
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〇 区間長100mの場合、現地で把握しているボトルネック箇所と最も一致する。
〇 区間長10m、50m場合、BNポイントが加算される箇所が分散することで、ボトルネック箇所

が不明瞭となる場合がある。区間長200mの場合、解像度が低下することでボトルネック箇
所が不明確になる場合がある。

算定位置 4.4km 4.2km 4km 3.8km 3.6km 3.4km 3.2km 3km 2.8km 2.6km 2.4km 2.2km 2km 1.8km 1.6km 1.4km 1.2km 1km

16時台
17時台
18時台
16時台
17時台
18時台

BN+

BN-

算定位置 4.4km 4.2km 4km 3.8km 3.6km 3.4km 3.2km 3km 2.8km 2.6km 2.4km 2.2km 2km 1.8km 1.6km 1.4km 1.2km 1km

16時台
17時台
18時台
16時台
17時台
18時台

BN+

BN-

算定位置 4.4km 4.2km 4km 3.8km 3.6km 3.4km 3.2km 3km 2.8km 2.6km 2.4km 2.2km 2km 1.8km 1.6km 1.4km 1.2km 1km

16時台
17時台
18時台
16時台
17時台
18時台

BN+

BN-

算定位置 4.4km 4.2km 4km 3.8km 3.6km 3.4km 3.2km 3km 2.8km 2.6km 2.4km 2.2km 2km 1.8km 1.6km 1.4km 1.2km 1km

16時台
17時台
18時台
16時台
17時台
18時台

BN+

BN-

進行方向

ボトルネックが
より明確に

分析解像度が低下
→ボトルネック位置が不明確

（参考） ②分析区間長 結果例（一般道路）

現地ボトル
ネック箇所

間
隔

10
m

間
隔

50
m

間
隔

100
m

間
隔

200
m

ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0
BN＋

BN－

BN

AQ

（2018年9～11月休日 データ）

BN

AQ

BN

AQ

BN

AQ

BN

AQ

交
差
点
Ａ

交
差
点
Ｂ

交
差
点
Ｃ
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（参考） 分析区間の速度算出方法

〇 速度算出は地点単位データの位置と所要時間を用いて１００ｍ間隔への単位に加工。

13 秒 26 秒 31 秒20 秒 40 秒10 秒

100m 100m 100m

データ記録地点

100m 100m 100m100m 100m 100m

100m 100m 100m70m 30m 70m30m 70m

3 ： 10 ： 7 3 ： 10 ： 7 3 ： 10 ： 7

20秒 40秒 80秒

10 秒 20 秒 40 秒

データ記録地点 データ記録地点 データ記録地点

30m 30m

7秒 6秒 14秒 12秒3秒 28秒 3秒

28
km/h

14
km/h

12
km/h

18
km/h

9
km/h

36
km/h

①分析対象路線を分割

②データ記録
地点で分割

③延長比率

所要時間

④延長の比率で按分

⑤等延長区間単位の
所要時間

⑥等延長区間単位の
旅行速度
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○ボトルネック箇所を把握する取組として、高速道路会社(NEXCO3社・首都高・阪高)では、ETC2.0を用いた速度コン
ター図等による把握を実施

○BN指数と同様の手法でボトルネックを特定する取組として、トラカンを活用した首都高の取組実績有り
○ボトルネック特定の考え方は同一であるが、トラカン設置数が多い都市高速道路のみで適用可能な方法であり、地方

部の高速道路におけるボトルネック把握にはETC2.0プローブ情報を活用したボトルネック指数が有効である可能性

（参考）ボトルネック指数(BN指数)と高速道路会社取組の比較

17

ボトルネック指数
首都高取り組み(論文)

(首都高速道路におけるキャパシティボールの抽出とその特性分析)

検
討
内
容

目的 ・渋滞の頻度を考慮したボトルネック箇所の特定
・主に多頻度渋滞箇所でのボトルネックの抽出
・ボトルネックの特性把握(天候等による交通容量変動)

分析事例

・高速道路での低頻度渋滞箇所の把握
・市街地での低速連続交差点区間の把握
⇒渋滞頻度に着目したケーススタディにより、速度コンター図と比較した
ボトルネック指数の優位性を整理

・降水有無、平休、昼夜間等による交通容量の変動の把握

の
把
握
方
法

考え方
・ボトルネック特定の基本的な考え方は、ボトルネック指数と首都高の取り組みで同じ。
・対象区間が渋滞しており、下流区間が非渋滞であればボトルネック箇所

使用
データ

・ETC2.0プローブ情報(旅行速度) ・トラカンデータ(QV情報(交通量・旅行速度))

他道路への
展開可能性

・全国の高速道路・直轄国道を中心に適用可能
・トラカン設置密度が高い都市高速道路でのみ適用可能

（例：首都高速道路の車両感知器は300~600m毎に設置）

資料：首都高速道路におけるキャパシティボールの抽出とその特性分析，土木計画学研究・講演集，Vol.29，2004、首都高速(株)HP

BN

(降水有無による交通容量の変動)

58.0KP 57.5KP 57.0KP 56.5KP 56.0KP 55.5KP 55.0KP 54.5KP 54.0KP 53.5KP 53.0KP
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ボトルネック
指数凡例

： 0.75 ～ 1.0 ： 0.50 ～ 0.75 ： 0.25 ～ 0.50 ： 0 ～ 0.25 ：0BN＋BN
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速度コンター図では把握困難な低頻度の速度低下を抽出可能

(高速道路におけるボトルネック指数の算定例)

※速度コンター図との比較は本資料p3


