
平成２６年１２月１８日

運輸審議会審理室

運 輸 審 議 会 発 表 案 件

本邦航空運送事業者１６事業者からの混雑空港運航許可

申請事案に関する答申について

事案の種類 申請者 申請混雑空港 決定

混雑空港運航許可 日本航空株式会社 成田国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 日本航空株式会社 関西国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 日本航空株式会社 東京国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 日本航空株式会社 大阪国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 全日本空輸株式会社 成田国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 全日本空輸株式会社 関西国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 全日本空輸株式会社 東京国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 全日本空輸株式会社 大阪国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 ＡＮＡウイングス株式会社 成田国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 ＡＮＡウイングス株式会社 関西国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 ＡＮＡウイングス株式会社 東京国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 ＡＮＡウイングス株式会社 大阪国際空港 許可することが適当である



事案の種類 申請者 申請混雑空港 決定

混雑空港運航許可 株式会社ジェイエア 成田国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 株式会社ジェイエア 関西国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 株式会社ジェイエア 東京国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 株式会社ジェイエア 大阪国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 日本トランスオーシャン 関西国際空港 許可することが適当である

航空株式会社

混雑空港運航許可 日本トランスオーシャン 東京国際空港 許可することが適当である

航空株式会社

混雑空港運航許可 スカイマーク株式会社 東京国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 株式会社ＡＩＲＤＯ 東京国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 スカイネットアジア 東京国際空港 許可することが適当である

航空株式会社

混雑空港運航許可 株式会社スターフライヤー 関西国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 株式会社スターフライヤー 東京国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 Peach･Aviation株式 成田国際空港 許可することが適当である

会社

混雑空港運航許可 Peach･Aviation株式 関西国際空港 許可することが適当である

会社

混雑空港運航許可 バニラ・エア株式会社 成田国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 ジェットスター･ジャパン 成田国際空港 許可することが適当である

株式会社



事案の種類 申請者 申請混雑空港 決定

混雑空港運航許可 ジェットスター･ジャパン 関西国際空港 許可することが適当である

株式会社

混雑空港運航許可 春秋航空日本株式会社 成田国際空港 許可することが適当である

混雑空港運航許可 日本エアコミューター 大阪国際空港 許可することが適当である

株式会社

混雑空港運航許可 アイベックスエアラインズ 成田国際空港 許可することが適当である

株式会社

混雑空港運航許可 アイベックスエアラインズ 大阪国際空港 許可することが適当である

株式会社

混雑空港運航許可 天草エアライン株式会社 大阪国際空港 許可することが適当である

平成２６年１１月１１日付けで国土交通大臣から運輸審議会に対し諮

問がありました本邦航空運送事業者１６事業者からの混雑空港（成田国際

空港、関西国際空港、東京国際空港、大阪国際空港）運航許可申請事案に

ついて、運輸審議会は審議の結果、本件については許可することが適当で

あるとの結論に達し、本日、国土交通大臣に対して答申されましたので、

お知らせします。

なお、運輸審議会での審議概要についてはＨＰで公表しております。

［連絡先］
運輸審議会審理室 林、長島、庄司

（代 表）03（5253）8111（内線）53515
（直 通）03（5253）8810
（F A X）03（5253）1676



国 運 審 第 ３ ６ 号

平成２６年１２月１８日

国土交通大臣 太 田 昭 宏 殿

運輸審議会会長 上 野 文 雄

答 申 書

日本航空株式会社、日本トランスオーシャン航空株式会社、

株式会社ジェイエア、日本エアコミューター株式会社、全日

本空輸株式会社、ＡＮＡウイングス株式会社、スカイマーク

株式会社、株式会社ＡＩＲＤＯ、スカイネットアジア航空株

式会社、株式会社スターフライヤー、Ｐｅａｃｈ・Ａｖｉａ

ｔｉｏｎ株式会社、バニラ・エア株式会社、ジェットスター

・ジャパン株式会社、春秋航空日本株式会社、アイベックス

エアラインズ株式会社及び天草エアライン株式会社からの混

雑空港運航許可申請について

平２６第９００２号
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平２６第９０１１号

平２６第９０１２号
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平２６第９０２６号

平２６第９０２７号
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平成２６年１１月１１日付け国空事第４０４４号をもって諮問された

上記の事案については、審議した結果、次のとおり答申する。



主 文

日本航空株式会社の申請に係る混雑空港（成田国際空港、関西国際空

港、東京国際空港及び大阪国際空港）を使用して運航を行うこと、日本

トランスオーシャン航空株式会社の申請に係る混雑空港（関西国際空港

及び東京国際空港）を使用して運航を行うこと、株式会社ジェイエアの

申請に係る混雑空港（成田国際空港、関西国際空港、東京国際空港及び

大阪国際空港）を使用して運航を行うこと、日本エアコミューター株式

会社の申請に係る混雑空港（大阪国際空港）を使用して運航を行うこと、

全日本空輸株式会社の申請に係る混雑空港（成田国際空港、関西国際空

港、東京国際空港及び大阪国際空港）を使用して運航を行うこと、ＡＮ

Ａウイングス株式会社の申請に係る混雑空港（成田国際空港、関西国際

空港、東京国際空港及び大阪国際空港）を使用して運航を行うこと、ス

カイマーク株式会社の申請に係る混雑空港（東京国際空港）を使用して

運航を行うこと、株式会社ＡＩＲＤＯの申請に係る混雑空港（東京国際

空港）を使用して運航を行うこと、スカイネットアジア航空株式会社の

申請に係る混雑空港（東京国際空港）を使用して運航を行うこと、株式

会社スターフライヤーの申請に係る混雑空港（関西国際空港及び東京国

際空港）を使用して運航を行うこと、Ｐｅａｃｈ・Ａｖｉａｔｉｏｎ株

式会社の申請に係る混雑空港（成田国際空港及び関西国際空港）を使用

して運航を行うこと、バニラ・エア株式会社の申請に係る混雑空港（成

田国際空港）を使用して運航を行うこと、ジェットスター・ジャパン株

式会社の申請に係る混雑空港（成田国際空港及び関西国際空港）を使用

して運航を行うこと、春秋航空日本株式会社の申請に係る混雑空港（成

田国際空港）を使用して運航を行うこと、アイベックスエアラインズ株

式会社の申請に係る混雑空港（成田国際空港及び大阪国際空港）を使用

して運航を行うこと及び天草エアライン株式会社の申請に係る混雑空港

（大阪国際空港）を使用して運航を行うことについては、いずれも許可

することが適当である。

理 由

１．各申請者は、別表に掲げる運航計画に基づき国内定期航空運送事業



を経営するため、本件を申請したものである。

２．当審議会に提出された資料、所管局から聴取した説明等に基づいて

検討した結果は、次のとおりである。

（１）成田国際空港関係

① 成田国際空港においては、発着規制として、１週間の発着回

数を最大５，１９２回とするとともに、３０分間の発着回数に

ついて６時から２０時台までの間は出発を７～２４回、到着を

８～２３回、合計を３０～３２回、２１時台前半はＡ滑走路・

Ｂ’滑走路それぞれ合計１６回、後半は同８回及び２２時台は

同１０回とするなどの発着調整基準が設けられている。

日本航空株式会社、株式会社ジェイエア、全日本空輸株式会

社、ＡＮＡウイングス株式会社、Ｐｅａｃｈ・Ａｖｉａｔｉｏ

ｎ株式会社、バニラ・エア株式会社、ジェットスター・ジャパ

ン株式会社、春秋航空日本株式会社及びアイベックスエアライ

ンズ株式会社は、それぞれ別表に掲げる運航計画のとおり成田

国際空港を使用して運航を行おうとするものである。これらの

申請者の運航計画において定める同空港での発着は、同空港に

おける各申請者の時間帯ごとの使用状況等から判断すれば、こ

の発着調整基準に合致するものと認められる。

また、これらの申請者の成田国際空港に係る運航計画は、同

空港における航空機整備等の所要時間及び相対応する各空港の

航空保安業務提供時間（環境対策の観点から発着規制をしてい

る空港にあっては利用可能時間。以下同じ。）からも妥当なも

のであり、前記発着調整基準に反するおそれはないものと認め

られる。

以上により、これらの申請者の成田国際空港に係る運航計画

は、航空機の運航の安全上適切なものと認められる。

② 申請者が成田国際空港を使用して運航する１７路線のうち、

同空港と新千歳、中部国際、関西国際、大阪国際、広島、高松、

福岡及び那覇の各空港を結ぶ８路線においては、複数の航空会

社により運航される（４社競合が１路線、３社競合が２路線、



２社競合が５路線）など競争環境も整備され、競争の促進を通

じた多様な輸送サービスが提供される機会が確保されている。

また、成田国際空港に係る各申請者の路線の運航は、国内主

要空港と国際航空の拠点である成田国際空港を結ぶ国内航空路

線網を形成するものであり、国際線との乗り継ぎ利便を含む利

用者利便の維持に資するものであることに加え、低価格の運賃

を提供するＬＣＣの参入を通じて利用者の選択肢が広がってお

り、国内区間の新たな航空需要の拡大につながることにより、

利用者利便に適合する輸送サービスが提供されている。

以上により、成田国際空港に係る本件申請は、成田国際空港

を適切かつ合理的に使用するものであると認められる。

（２）関西国際空港関係

① 関西国際空港においては、発着規制として、１時間の発着回

数を４５回（うち出発回数３２回、到着回数２５回）とするな

どの発着調整基準が設けられている。

日本航空株式会社、日本トランスオーシャン航空株式会社、

株式会社ジェイエア、全日本空輸株式会社、ＡＮＡウイングス

株式会社、株式会社スターフライヤー、Ｐｅａｃｈ・Ａｖｉａ

ｔｉｏｎ株式会社及びジェットスター・ジャパン株式会社は、

それぞれ別表に掲げる運航計画のとおり関西国際空港を使用し

て運航を行おうとするものである。これらの申請者の運航計画

において定める同空港での発着は、同空港における各申請者の

時間帯ごとの使用状況等から判断すれば、この発着調整基準に

合致するものと認められる。

また、これらの申請者の関西国際空港に係る運航計画は、同

空港における航空機整備等の所要時間及び相対応する各空港の

航空保安業務提供時間からも妥当なものであり、前記発着調整

基準に反するおそれはないものと認められる。

以上により、これらの申請者の関西国際空港に係る運航計画

は、航空機の運航の安全上適切なものと認められる。

② 申請者が関西国際空港を使用して運航する１３路線のうち、

同空港と新千歳、成田国際、東京国際、福岡、那覇及び石垣の



各空港を結ぶ６路線においては複数の航空会社により運航され

る（４社競合が２路線、３社競合が３路線、２社競合が１路線）

など競争環境も整備され、競争の促進を通じた多様な輸送サー

ビスが提供される機会が確保されている。

また、関西国際空港に係る各申請者の路線の運航は、関西国

際空港の特性を生かし、大阪国際空港が利用できない時間帯に

も路線を設定するなど、大阪国際空港に係る路線の運航と相ま

って、関西圏と各地を結ぶ国内航空路線網を形成していること

に加え、低価格の運賃を提供するＬＣＣの参入を通じて利用者

の選択肢が広がっており、国内区間の新たな航空需要の拡大に

つながることにより、利用者の利便に適合する輸送サービスが

提供されている。

以上により、関西国際空港に係る本件申請は、関西国際空港

を適切かつ合理的に使用するものであると認められる。

（３）東京国際空港関係

① 東京国際空港においては、発着規制として、１時間の発着回

数について６時台は５３回、７時台は５３回、８時から２１時

台は８０回、２２時台は５３回、０時から５時台は１３～２０

回と、また、２３時台について前半３０分は８回、後半３０分

は６～８回とそれぞれ発着調整基準が設けられている（この発

着回数に加え定期便ジェット機用として７時台に６回を出発の

外枠として定めている）。

日本航空株式会社、日本トランスオーシャン航空株式会社、

株式会社ジェイエア、全日本空輸株式会社、ＡＮＡウイングス

株式会社、スカイマーク株式会社、株式会社ＡＩＲＤＯ、スカ

イネットアジア航空株式会社及び株式会社スターフライヤーは、

それぞれ別表に掲げる運航計画のとおり東京国際空港を使用し

て運航を行おうとするものである。これらの申請者の運航計画

において定める同空港での発着は、同空港における各申請者の

時間帯ごとの使用状況等から判断すれば、この発着調整基準に

合致するものと認められる。

また、これらの申請者の東京国際空港に係る運航計画は、同



空港における航空機整備等の所要時間及び相対応する各空港の

航空保安業務提供時間からも妥当なものであり、前記発着調整

基準に反するおそれはないものと認められる。

以上により、これらの申請者の東京国際空港に係る運航計画

は、航空機の運航の安全上適切なものと認められる。

② 東京国際空港の発着枠については、平成２２年１０月の再拡

張などに伴う発着枠拡大の機会をとらえて新規航空会社に優先

的に配分され、その結果、申請者が東京国際空港を使用して運

航する４９路線のうち、２８路線においては複数の航空会社に

より運航される（４社競合が３路線、３社競合が９路線、２社

競合が１６路線）など競争の促進を通じた多様なサービスが提

供される機会が確保されている。

他方、東京国際空港に係る各申請者の路線の運航は、幹線は

もとより首都圏と地方空港を結ぶ最大の国内航空路線網を形成

するものであるが、航空会社の自助努力だけでは維持が困難な

地方路線の充実のため、地域と航空会社による提案に対するコ

ンテストを通じて、発着枠を配分する仕組みを導入し、地域主

体による路線充実に向けた地域の取組の高度化、地域の活性化、

地域住民生活の利便性の向上が図られている。

また、少便数路線に係る発着枠の調整ルールが定められてお

り、少便数路線の維持・充実が図られていることに加え、平成

２５年３月の発着枠配分の際には、全国的な航空路線網の形成

等を重視した評価項目に見直すとともに、東京国際空港乗り入

れ航空会社全社に評価方式による配分を適用することとし、国

内航空路線網を維持するためのインセンティブとなる仕組みを

導入するなど、多様な国内航空路線網の形成が図られている。

以上により、東京国際空港に係る本件申請は、東京国際空港

を適切かつ合理的に使用するものであると認められる。

（４）大阪国際空港関係

① 大阪国際空港においては、発着規制として、１日の発着回数

を３７０回（うちジェット機２００回、低騒音機１００回）、

１時間の発着回数を３６回（うち到着回数２０回）、連続する



３時間の発着回数を９３回（うち到着回数６０回）とするなど

の発着調整基準が設けられている。

日本航空株式会社、株式会社ジェイエア、日本エアコミュー

ター株式会社、全日本空輸株式会社、ＡＮＡウイングス株式会

社、アイベックスエアラインズ株式会社及び天草エアライン株

式会社は、それぞれ別表に掲げる運航計画のとおり大阪国際空

港を使用して運航を行おうとするものである。これらの申請者

の運航計画において定める同空港での発着は、同空港における

各申請者の時間帯ごとの使用状況等から判断すれば、この発着

調整基準に合致するものと認められる。また、これらの申請者

の大阪国際空港に係る運航計画は、同空港における航空機整備

等の所要時間及び相対応する各空港の航空保安業務提供時間か

らも妥当なものであり、前記発着調整基準に反するおそれはな

いものと認められる。

以上により、これらの申請者の大阪国際空港に係る運航計画

は、航空機の運航の安全上適切なものと認められる。

② 申請者が大阪国際空港を使用して運航する２６路線のうち、

１６路線においては複数の航空会社により運航される（３社競

合が６路線、２社競合が１０路線）など競争の促進を通じた多

様なサービスが提供される機会が確保されている。

他方、大阪国際空港に係る各申請者の路線の運航は、東京国

際空港に次ぐ全国的な国内航空路線網を形成するものであり、

関西国際空港に係る路線の運航と相まって、関西圏と各地を結

ぶ国内航空路線網を形成することにより、利用者の利便に適合

するサービスの提供を行うものである。また、大阪国際空港に

関しては、減便の結果１日当たりの運航回数が１便未満となる

路線に係る発着枠の調整ルールが定められており、最低限の路

線が維持されているなど多様な国内航空路線網の形成が図られ

ている。

以上により、大阪国際空港に係る本件申請は、大阪国際空港

を適切かつ合理的に使用するものであると認められる。

３．以上に掲げる理由により、本件申請は航空法第１０７条の３第３項



各号に掲げる基準に適合するものと認める。



別　表

１　日本航空株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

【関西国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日16往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、ボーイ
ング式７３７－８００型及びボーイング
式７７７－２００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日16往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型、ボーイ
ング式７６７－３００型、ボーイング式
７３７－８００型及びボーイング式７７
７－２００型

1日17往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、ボーイ
ング式７３７－８００型及びボーイング
式７７７－２００型

1日12往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型、ボーイ
ング式７６７－３００型及びボーイング
式７７７－２００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

東京（東京国際空港）～
大阪（関西国際空港）

大阪（関西国際空港）～
札幌

路 線

東京（東京国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

東京（東京国際空港）～
大阪（関西国際空港）

東京（東京国際空港）～
札幌

路 線

東京（成田国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

東京（成田国際空港）～
札幌

東京（成田国際空港）～
名古屋

東京（成田国際空港）～
福岡

路 線

東京（東京国際空港）～
福岡

東京（東京国際空港）～
那覇

東京（東京国際空港）～
女満別

東京（東京国際空港）～
旭川



1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日0.03往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日8往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日7往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日7往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日9往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

東京（東京国際空港）～
函館

東京（東京国際空港）～
青森

東京（東京国際空港）～
三沢

東京（東京国際空港）～
秋田

東京（東京国際空港）～
小松

東京（東京国際空港）～
名古屋

東京（東京国際空港）～
釧路

東京（東京国際空港）～
帯広

東京（東京国際空港）～
高松

東京（東京国際空港）～
高知

東京（東京国際空港）～
松山

東京（東京国際空港）～
北九州

東京（東京国際空港）～
大分

東京（東京国際空港）～
長崎

東京（東京国際空港）～
南紀白浜

東京（東京国際空港）～
岡山

東京（東京国際空港）～
広島

東京（東京国際空港）～
山口宇部

東京（東京国際空港）～
出雲

東京（東京国際空港）～
徳島

東京（東京国際空港）～
熊本



1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日8往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

【大阪国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日16往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、ボーイ
ング式７３７－８００型及びボーイング
式７７７－２００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

２　日本トランスオーシャン航空株式会社

【関西国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－４００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－４００型

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－４００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－４００型

３　株式会社ジェイエア

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

東京（成田国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

大阪（大阪国際空港）～
札幌

大阪（大阪国際空港）～
那覇

大阪（大阪国際空港）～
鹿児島

大阪（大阪国際空港）～
奄美

路 線

東京（東京国際空港）～
宮崎

東京（東京国際空港）～
鹿児島

東京（東京国際空港）～
奄美

路 線

東京（東京国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

大阪（関西国際空港）～
那覇

大阪（関西国際空港）～
石垣

路 線

東京（東京国際空港）～
石垣

東京（東京国際空港）～
宮古

路 線



1日1往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日2往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日3往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日1往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

【大阪国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型

1日4往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型

1日3往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型及びエンブラエル式ＥＲＪ１７０－
１００ＳＴＤ型

1日1往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日4往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型及びエンブラエル式ＥＲＪ１７０－
１００ＳＴＤ型

1日3往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型

1日3往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日7往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日4往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日3往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型

1日4往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日3往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型及びエンブラエル式ＥＲＪ１７０－
１００ＳＴＤ型

1日3往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

1日5往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

東京（東京国際空港）～
三沢

東京（東京国際空港）～
山形

東京（東京国際空港）～
南紀白浜

東京（東京国際空港）～
宮崎

路 線

大阪（大阪国際空港）～
札幌

大阪（大阪国際空港）～
山形

大阪（大阪国際空港）～
仙台

大阪（大阪国際空港）～
新潟

大阪（大阪国際空港）～
松山

大阪（大阪国際空港）～
長崎

大阪（大阪国際空港）～
熊本

大阪（大阪国際空港）～
福岡

大阪（大阪国際空港）～
函館

大阪（大阪国際空港）～
青森

大阪（大阪国際空港）～
三沢

大阪（大阪国際空港）～
花巻

大阪（大阪国際空港）～
秋田

大阪（大阪国際空港）～
大分

大阪（大阪国際空港）～
宮崎



1日5往復 平成27年2月1日 エンブラエル式ＥＲＪ１７０－１００Ｓ
ＴＤ型

【成田国際空港】

２月ダイヤでは運航予定はないが、機材繰り等により運航を実施。

【関西国際空港】

２月ダイヤでは運航予定はないが、機材繰り等により運航を実施。

４　日本エアコミューター株式会社

【大阪国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2往復 平成27年2月1日 サーブ式ＳＡＡＢ３４０Ｂ型

1日5往復 平成27年2月1日 サーブ式ＳＡＡＢ３４０Ｂ型及びボンバ
ルディア式ＤＨＣ－８－４０２型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ－８－４０２型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ－８－４０２型

５　全日本空輸株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日1.5往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型及びボー
イング式７３７－７００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びエア
バス式Ａ３２０－２１１型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型

1日1.9往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７６７－３００Ｆ型

1日1.4往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型及びボー
イング式７６７－３００Ｆ型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－７００型

【関西国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、ボーイ
ング式７６７－３００型及びボーイング
式７３７－８００型

大阪（大阪国際空港）～
隠岐

大阪（大阪国際空港）～
屋久島

路 線

東京（成田国際空港）～
札幌

東京（成田国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

東京（成田国際空港）～
福岡

大阪（大阪国際空港）～
鹿児島

路 線

大阪（大阪国際空港）～
但馬

大阪（大阪国際空港）～
出雲

東京（成田国際空港）～
那覇

東京（成田国際空港）～
名古屋

東京（成田国際空港）～
仙台

路 線

東京（東京国際空港）～
大阪（関西国際空港）



1日3往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型、ボーイ
ング式７３７－７００型及びボーイング
式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－７００型

1日4.7往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、ボーイ
ング式７３７－８００型及びボーイング
式７６７－３００Ｆ型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－７００型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日18.7往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型、ボーイ
ング式７７７－２００型、ボーイング式
７８７－９型、ボーイング式７８７－８
型、エアバス式Ａ３２０－２１１型及び
ボーイング式７３７－７００型

1日15往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、ボーイ
ング式７８７－９型、ボーイング式７８
７－８型、ボーイング式７６７－３００
型、エアバス式Ａ３２０－２１１型及び
ボーイング７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、ボーイ
ング式７６７－３００型及びボーイング
式７３７－８００型

1日17.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型、ボーイ
ング式７７７－２００型、ボーイング式
７８７－９型、ボーイング式７８７－８
型、ボーイング式７６７－３００型及び
ボーイング式７３７－８００型

1日11.9往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－３００型、ボーイ
ング式７７７－２００型、ボーイング式
７８７－８型、ボーイング式７３７－８
００型及びボーイング式７６７－３００
Ｆ型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型

大阪（関西国際空港）～
福岡

大阪（関西国際空港）～
那覇

大阪（関西国際空港）～
函館

東京（関西国際空港）～
石垣

路 線

東京（東京国際空港）～
札幌

大阪（関西国際空港）～
札幌

東京（東京国際空港）～
紋別

東京（東京国際空港）～
釧路

東京（東京国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

東京（東京国際空港）～
大阪（関西国際空港）

東京（東京国際空港）～
福岡

東京（東京国際空港）～
那覇

東京（東京国際空港）～
稚内

東京（東京国際空港）～
中標津



1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、エアバ
ス式Ａ３２０－２１１型及びボーイング
式７３７－８００型

1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－７００型

1日3往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７８７－８型及びボーイン
グ式７６７－３００型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型及びボー
イング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、ボーイ
ング式７８７－８型、ボーイング式７３
７－８００型及びボーイング式７６７－
３００型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型、ボーイ
ング式７３７－７００型及びボーイング
式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型及びボー
イング式７３７－７００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７８７－８型、ボーイング
式７６７－３００型、ボーイング式７３
７－８００型及びエアバス式Ａ３２０－
２１１型

1日9往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、ボーイ
ング式７８７－９型、ボーイング式７８
７－８型、ボーイング式７６７－３００
型、エアバス式Ａ３２０－２１１型及び
ボーイング式７３７－８００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型

東京（東京国際空港）～
函館

東京（東京国際空港）～
秋田

東京（東京国際空港）～
大館能代

東京（東京国際空港）～
庄内

東京（東京国際空港）～
神戸

東京（東京国際空港）～
鳥取

東京（東京国際空港）～
米子

東京（東京国際空港）～
石見

東京（東京国際空港）～
岡山

東京（東京国際空港）～
広島

東京（東京国際空港）～
大島

東京（東京国際空港）～
八丈島

東京（東京国際空港）～
富山

東京（東京国際空港）～
能登

東京（東京国際空港）～
小松

東京（東京国際空港）～
名古屋

東京（東京国際空港）～
山口宇部



1日3.9往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型及びボー
イング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７８７－８型、ボーイング
式７３７－８００型及びボーイング式７
６７－３００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７８７－８型及びボーイン
グ式７６７－３００型

1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日4.7往復 平成27年2月1日 ボーイング式７８７－８型、エアバス式
Ａ３２０－２１１型及びボーイング式７
３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型及びボー
イング式７８７－８型

1日4.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７８７－８型、ボーイング
式７６７－３００型及びエアバス式Ａ３
２０－２１１型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びエア
バス式Ａ３２０－２１１型

1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、エアバ
ス式Ａ３２０－２１１型及びボーイング
式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７８７－８型、ボーイング
式７６７－３００型、エアバス式Ａ３２
０－２１１型及びボーイング式７３７－
８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型

【大阪国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日15往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、ボーイ
ング式７８７－９型、ボーイング式７８
７－８型、ボーイング式７６７－３００
型、エアバス式Ａ３２０－２１１型及び
ボーイング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びエア
バス式Ａ３２０－２１１型

1日3.4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型、エアバ
ス式Ａ３２０－２１１型及びボーイング
式７３７－８００型

東京（東京国際空港）～
佐賀

東京（東京国際空港）～
長崎

東京（東京国際空港）～
熊本

東京（東京国際空港）～
大分

東京（東京国際空港）～
宮崎

東京（東京国際空港）～
鹿児島

東京（東京国際空港）～
岩国

東京（東京国際空港）～
徳島

東京（東京国際空港）～
高松

東京（東京国際空港）～
松山

東京（東京国際空港）～
高知

東京（東京国際空港）～
石垣

路 線

東京（東京国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

東京（成田国際空港）～
大阪（大阪国際空港）

大阪（大阪国際空港）～
札幌



1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日1.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７７７－２００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－８００型

1日2.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1.5往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型及びボー
イング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１１型及びボー
イング式７３７－８００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、エアバ
ス式Ａ３２０－２１１型及びボーイング
式７３７－８００型

６　ＡＮＡウイングス株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－７００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボー
イング式７３７－７００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボー
イング式７３７－７００型

1日1.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボー
イング式７３７－７００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ－８－４００型

【関西国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

大阪（大阪国際空港）～
那覇

大阪（大阪国際空港）～
仙台

大阪（大阪国際空港）～
松山

大阪（大阪国際空港）～
長崎

大阪（大阪国際空港）～
熊本

大阪（大阪国際空港）～
宮崎

大阪（大阪国際空港）～
福岡

東京（成田国際空港）～
新潟

路 線

大阪（関西国際空港）～
那覇

大阪（関西国際空港）～
石垣

路 線

大阪（大阪国際空港）～
鹿児島

路 線

東京（成田国際空港）～
札幌

東京（成田国際空港）～
福岡

東京（成田国際空港）～
名古屋

東京（成田国際空港）～
仙台



1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日0.1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

【大阪国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日4.6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボン
バルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボン
バルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボン
バルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボン
バルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボン
バルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日0.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4.5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型、ボーイ
ング式７３７－８００型及びボンバル
ディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ－８－４００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボン
バルディア式ＤＨＣ－８－４００型

東京（東京国際空港）～
福岡

路 線

大阪（大阪国際空港）～
福岡

大阪（大阪国際空港）～
那覇

大阪（大阪国際空港）～
青森

大阪（大阪国際空港）～
秋田

大阪（大阪国際空港）～
仙台

東京（東京国際空港）～
名古屋

東京（東京国際空港）～
鳥取

東京（東京国際空港）～
徳島

東京（東京国際空港）～
岩国

東京（東京国際空港）～
佐賀

東京（東京国際空港）～
熊本

大阪（大阪国際空港）～
大分

大阪（大阪国際空港）～
宮崎

大阪（大阪国際空港）～
福島

大阪（大阪国際空港）～
新潟

大阪（大阪国際空港）～
松山

大阪（大阪国際空港）～
高知

大阪（大阪国際空港）～
長崎

大阪（大阪国際空港）～
熊本



1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型

７　スカイマーク株式会社

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日8往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型及びエア
バス式Ａ３３０－３００型

1日7往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日11往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３３０－３００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日6往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

８　株式会社ＡＩＲＤＯ

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日11往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、ボーイ
ング式７３７－５００型及びボーイング
式７３７－７００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、ボーイ
ング式７３７－５００型及びボーイング
式７３７－７００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型及びボー
イング式７３７－７００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７６７－３００型、ボーイ
ング式７３７－５００型及びボーイング
式７３７－７００型

1日3往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－７００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－５００型及びボー
イング式７３７－７００型

９　スカイネットアジア航空株式会社

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日7往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

大阪（大阪国際空港）～
鹿児島

路 線

東京（東京国際空港）～
札幌

東京（東京国際空港）～
神戸

東京（東京国際空港）～
函館

東京（東京国際空港）～
女満別

東京（東京国際空港）～
帯広

東京（東京国際空港）～
釧路

路 線

東京（東京国際空港）～
宮崎

東京（東京国際空港）～
福岡

東京（東京国際空港）～
鹿児島

東京（東京国際空港）～
那覇

路 線

東京（東京国際空港）～
札幌

東京（東京国際空港）～
旭川



1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日5往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日4往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

１０　株式会社スターフライヤー

【関西国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日5往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１４型

【東京国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日12往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１４型

1日5往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１４型

1日7往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１４型

1日3往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２１４型

１１　Ｐｅａｃｈ・Ａｖｉａｔｉｏｎ株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2.5往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

【関西国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2.5往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日5.1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日3.4往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日3往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

路 線

東京（東京国際空港）～
北九州

東京（東京国際空港）～
大阪（関西国際空港）

東京（東京国際空港）～
福岡

東京（東京国際空港）～
山口宇部

路 線

東京（東京国際空港）～
熊本

東京（東京国際空港）～
長崎

東京（東京国際空港）～
鹿児島

東京（東京国際空港）～
大分

路 線

東京（東京国際空港）～
大阪（関西国際空港）

東京（成田国際空港）～
大阪（関西国際空港）

路 線

東京（成田国際空港）～
大阪（関西国際空港）

大阪（関西国際空港）～
札幌

大阪（関西国際空港）～
福岡

大阪（関西国際空港）～
那覇



1日2.3往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日3往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

１２　バニラ・エア株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2.7往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２００型

１３　ジェットスター・ジャパン株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日6.5往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日4.9往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日6.7往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日3.4往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日2.4往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日1.7往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

大阪（関西国際空港）～
仙台

大阪（関西国際空港）～
松山

大阪（関西国際空港）～
長崎

大阪（関西国際空港）～
鹿児島

大阪（関西国際空港）～
石垣

路 線

東京（成田国際空港）～
福岡

東京（成田国際空港）～
那覇

東京（成田国際空港）～
高松

東京（成田国際空港）～
松山

東京（成田国際空港）～
熊本

東京（成田国際空港）～
大分

東京（成田国際空港）～
札幌

東京（成田国際空港）～
那覇

東京（成田国際空港）～
奄美

路 線

東京（成田国際空港）～
札幌

東京（成田国際空港）～
大阪（関西国際空港）

東京（成田国際空港）～
鹿児島



【関西国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日4.9往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日3.4往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日2往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

1日1往復 平成27年2月1日 エアバス式Ａ３２０－２３２型

１４　春秋航空日本株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日2往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

1日1往復 平成27年2月1日 ボーイング式７３７－８００型

１５　アイベックスエアラインズ株式会社

【成田国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型及びボンバルディア式ＣＬ－６００
－２Ｃ１０型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型及びボンバルディア式ＣＬ－６００
－２Ｃ１０型

【大阪国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日2往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｃ１
０型

大阪（関西国際空港）～
熊本

大阪（関西国際空港）～
大分

路 線

東京（成田国際空港）～
高松

東京（成田国際空港）～
広島

東京（成田国際空港）～
佐賀

路 線

東京（成田国際空港）～
大阪（関西国際空港）

大阪（関西国際空港）～
札幌

大阪（関西国際空港）～
福岡

大阪（関西国際空港）～
那覇

路 線

東京（成田国際空港）～
小松

東京（成田国際空港）～
広島

路 線

大阪（大阪国際空港）～
札幌

大阪（大阪国際空港）～
仙台



1日2往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型及びボンバルディア式ＣＬ－６００
－２Ｃ１０型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型

1日2往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｂ１
９型及びボンバルディア式ＣＬ－６００
－２Ｃ１０型

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＣＬ－６００－２Ｃ１
０型

１６　天草エアライン株式会社

【大阪国際空港】

運 航 回 数 運 航 開 始 日 使 用 航 空 機 の 型 式

1日1往復 平成27年2月1日 ボンバルディア式ＤＨＣ８－１０３型

（注） 運航回数については平成27年2月中の1日あたりの平均往復回数を記載。

大阪（大阪国際空港）～
福島

大阪（大阪国際空港）～
新潟

大阪（大阪国際空港）～
福岡

大阪（大阪国際空港）～
大分

路 線

大阪（大阪国際空港）～
熊本



要 望 事 項

今回の各申請者に対する混雑空港運航許可については、現在の許可

期限が平成２７年１月末に到来することを踏まえ、平成２６年１１月

に諮問された平成２７年２月１日現在の運航計画を前提に許可を行う

ものである。

国土交通大臣は、スカイマーク株式会社の業績が急速に悪化してい

ることに加え、同社がエアバスＡ３８０型機に係る多額の解約違約金

の支払いについてエアバス社と交渉中であることに鑑み、同社の経営

状況を注視するとともに、安全で安定した輸送が確保されるよう、同

社に助言・指導を行っていただきたい。また、必要に応じて、その状

況等について運輸審議会に対して報告していただきたい。


