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ひろしまコミュニティサイクル社会実験
広 島 市 使いんさい！

乗ってみ
んさい！

電磁ロック式サイクルスロット、平置きス ロ ッ ト

市販車 （パナソニック）

２０インチ、外装 6段変速
使用自転車

クレジットカード決 済 方 法

交通系 IC カード、FeliCa 等 （別売専用カードあり）個人認証媒体

IC カード認証貸 出 返 却

無人、遠隔管理管 理 方 法

・WEB、窓口 （当初２箇所）での会員登録
　　（クレジットカード、メールアドレス等）

・認証用 IC カードの登録

登 録 方 法

基本料金　＋　利用時間に応じた利用料金料 金 体 系

当初 10か所程度 (サイクルスロット数は２８０程度 )ポ ー ト 数

当初 150台程度自転車台数

午前 5時～深夜 25時 （返却は24時間）運 営 時 間

サイクルポート配置実験概要

実施主体 ： 環 境 省 ・ 国 土 交 通 省 ・ 広 島 市

事　務　局 ： 広島市道路交通局道路交通企画課

　 　 　 　 　 　 　  　 　 　 （ T E L 　 0 8 2 - 5 0 4 - 2 7 5 4 ）

管理運営 ： 日本コンピュータ ・ ダイナミクス株式会社

サイクルポートイメージ

（１）広島市都心におけるコミュニティサイクルのあるべき方向性の把握
（２）コミュニティサイクルの導入による社会便益・コストの把握
　　・自転車利用の効率化による放置自転車対策効果

　　・自動車からの転換による環境負荷の軽減効果　など

（３）コミュニティサイクルによる負の側面の検証
　　・既存公共交通機関への影響

　　・放置自転車の誘発　など

（１）環境にやさしい新しい移動手段の提供による移動しやすい都心の形成
　環境にやさしく、誰もが簡単・手軽に利用できる新しい移動手段を提供するとともに、公共交通と
の連携によって移動しやすい都心を形成し、過度な自動車利用からの転換を促す。

（２）自転車利用に適した安全な走行空間への誘導
　自転車走行空間整備計画の重点路線など、自転車の利用に適した路線を中心にサイクルポートを配
置することにより、自転車利用者の流れを、より安全な空間に誘導する。

（３）自転車の共有・効率化による既存駐輪スペースの有効活用
　自転車利用が効率化され、既存駐輪スペースの有効活用による放置自転車削減を図る。

平成 23年 3月中旬～平成 25年 3月実 施 期 間
（方針１）市中心部及び交通結節点 （広島駅周辺）のエリア

（方針２）自転車の走行空間を重点的に整備する「広島市自転車走行空間整備計画
（H22.12 策定）」に位置付けられた路線沿い

（方針３）利用者の移動動線に近接している場所（民地、歩道等）

社会実験の目的ひろしまコミュニティサイクルのねらい

市中心部 交通結節点
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