
浜田港 日本海側拠点港の形成に向けて
～【国際ＲＯＲＯ船】【原木】～
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浜田浜田

北米 欧州・東南ｱｼﾞｱ

中国

中国東北三省

ﾖｰﾛｯﾊﾟﾛｼｱ

RORO船航路
浜田-ｳﾗｼﾞｵｽﾄｸ

約900km

国際定期
ｺﾝﾃﾅ船航路
浜田-釜山
約250km

ｳﾗｼﾞｵｽﾄｸ

釜山

【出典：富山県環日本海諸国図（平6総使第76号）】

◆境港と下関港の中間
◆広島都市圏と90km（1時間）
◆ウラジオストクの真南、900km（1日）

浜田港の位置

◆釜山まで250km（11時間）
（神戸～釜山の半分）
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浜田港の強み（ローロー船）

・ロシア 大の船会社
FESCO社によるRORO船

ウラジオストク

複合一貫輸送

欧州ロシア

【RORO船に積み込み中の完成自動車】

欧州
ロシア

浜田港

シベリア
横断鉄道

ウラジオストク

中国
東北３省
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貨物の見込み（ローロー船）

(約1日)

窯業

貿易関連

繊維

木材

製紙

輸 情

鉄 機

(約1時間)

製紙

浜田港

電子

鋳物

ウラジオストク

電機

トヨタ、いすゞ、マツダ ウラジオストクで生産開始 2012年

自動車関連部品
需要が加速

圏内に
鋳物産業
自動車関連産業

高品質な部品が

短時間で供給可能
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浜田港の強み（原木）

５万トンバース（暫定－１２ｍ)が供用中

５万DWT

５
万

Ｄ
Ｗ

Ｔ 北米から
５万トン級

原木運搬船
入港可能
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貨物の見込み（原木）

H22 原木輸入量(トン)

0

10

20

30

40

境 伏木富山 浜田 秋田 新潟

万ｔ

2015年 30万ﾄﾝ

14万 ｔ

生産能力は現状の2倍に

拡大する住宅需要 「合板会社の設備投資が活発化」
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浜田港の強み（ローロー船）

対ロ貿易の 確かな経験・ネットワーク（商流）

食品

建材

雑貨

県内外企業
ロシア極東市場

（パートナー企業）

食品（Ａ社）

建材（Ｂ社）

雑貨（Ｃ社）

民間企業
（商社機

能）

その他
小口貨物 ・・・等など

浜田港
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浜田港 境港 舞鶴港 伏木港 新潟港 秋田港

日本海沿岸主要港における
対ロシア食品等輸出実績

H20 H21 H22

H20

H21

H22

（百万円）

ロシア貿易が急成長（ローロー船）

食品等輸出額は、新潟港を超える 輸出額は7.7倍に （中古車を除く）
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環日本海における物流高度化検討委員会［国土交通省 中国地方整備局］

石州瓦、建材

20ｆｔコンテナ１個（石州瓦　6,418枚）

40ftコンテナ１個（サイディングボード　980枚）
数量・荷姿

石州瓦、サイディングボード輸送品目

20ｆｔコンテナ１個（石州瓦　6,418枚）

40ftコンテナ１個（サイディングボード　980枚）
数量・荷姿

石州瓦、サイディングボード輸送品目

生産地

浜　　　田　　　港

◆出港　２月３日　

◆到着　２月５日　

◆出港　２月１４日

◆到着　２月１６日

◆出発　３月４日

輸入者へ

◆到着　３月１５日

※２月２４日通関

釜　　　山　　　港

◆バンニング　２月２日

ウラジオストク港

ウラジオストク駅

モスクワ駅

◆入庫　２月１日

トラックで輸送

コンテナ船で輸送

シベリア鉄道へ積み替え

シベリア鉄道で輸送

コンテナ船で輸送

◆出港　１月２７日　

◆到着　１月２９日　

◆出港　２月１日

◆到着　２月３日

◆出発　２月２７日

◆到着　３月９日

◆バンニング　１月２５日

◆入庫　１月２４日

石州瓦 ｻｲﾃﾞｨﾝｸﾞﾎﾞｰﾄﾞ

※２月１０日通関

【シベリア鉄道の貨物車両】 【サイディングボード】【石州瓦】

輸送日数
※

：４２日 輸送日数：４１日

※輸送日数は、浜田港出港日からモスクワ駅到着日まで。

浜田

釜山

シベリア鉄道
9,289km 

ウラジオストクウラジオストク

モスクワモスクワ

人口人口
457457万人万人

海上輸送
（浜田～ｳﾗｼﾞｵｽﾄｸ）
1,059km 

海上輸送
（浜田～サンクトペテルブルク）
19,697km 

サンクトペテルブルクサンクトペテルブルク

イルクーツクイルクーツク

人口人口
5858万人万人

人口人口
113232万人万人

ノボシビルスクノボシビルスク

エカテリンブルクエカテリンブルク

人口人口
1,0441,044万人万人

人口人口
113939万人万人

人口人口
5858万人万人

：［鉄道］

：［海運］

：従来ルート

トライアル輸送ルート

出典： 〔人口〕TOTTORI Trade Centerホームページ 2007年1月時点
〔海上輸送距離〕World Shipping Registerホームページ
〔シベリア鉄道距離〕(財)環日本海経済研究所（ＥＲＩＮＡ） 辻久子著 「シベリア・ランドブリッジ」

スエズ運河スエズ運河

ロッテルダムロッテルダム

従来ルート：45日

トライアル輸送ルー
ト： 短26日

シベリア鉄道を利用したトライアル輸送

（H23.3月）
費用は同じ。日数は１９日短縮。破損はわずか
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原木置き場の造成

計画の目的１ と そのための方策（ローロー船）

ROROふ頭の再編

臨港道路の建設

方策１

目的１ 国内自動車メーカーのロシア進出に対する、関連部品の輸出

２０１５年 ２０２５年

埠頭の新設

RORO埠頭の拡大

RORO埠頭の拡大
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計画の目的２（ローロー船）

大手港が敬遠しがちな

「小ロット貨物をターゲット」

浜田港
食品

特産の野菜など

建材
住宅用の小口

の建材

雑貨
バッグ，化粧品

など

その他
小口貨物

背後圏域

目的２ 小口貨物の拠点港
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計画の目的２ そのための方策（ローロー船）

欧州ロシア シベリア横断鉄道

ウラジオストク

ＲＯＲＯ

呉港

デポ

デポ

デポ

デポ

デポ

電
繊

電

窯

輸 情

紙

鉄

木

機

北東アジ
ア

鋳

化

浜田港

境港

中国東北
三省

国際コンテナ
戦略港湾へ

貿

浜田まで運搬不要
・ 寄りのデポで通関手続き

方策２ インランドデポ（内陸部保税蔵置場）の設置

小口でもＯＫ
・ウラジオへ１日

小口貨物の
「浜田港急便」
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呉港

デポ

デポ

デポ

デポ

デポ
浜田港

緊急物資

緊急物資

境港

ＲＯＲＯ

計画の目的３（ローロー船）

目的３

方策３

災害に強い内陸輸送ネットワークの構築

高速道路に直結する臨港道路整備

インランドデポを災害拠点

・ 緊急物資の備蓄倉庫
・ 避難所
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国際RORO貨物
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（千トン）

計画の目標（ローロー船）

・完成自動車（中古車）
・自動車部品
・日用品等（ＬＣＬ）
・電気機器（航空輸送貨物）

2010年 2015年 2025年

（
千
ト
ン
）

国際RORO貨物
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原木置き場の造成

計画の目的１ と そのための方策（原木）

方策１

目的１ 原料調達大量化への適応

２０１５年

埠頭の増深・拡大

２０２５年

浜田港
（大手合板株式会社）

原木（米材）

共同調達

５万DWT 境港

大型船による共同調達

岸壁(-14m)280m

泊地(-14m)
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計画の目標（原木）
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(2010)

H27
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（単位：千トン）

米材・NZ材 北洋材

その他（南洋材等） 移入（国産材）

県内産（陸送）

45％

55％

国産材：270千トン
　　県内産(陸送)：100千トン
　　移入　　　　　 ：170千トン

600千トン

輸入原木：330千トン
　　米材・NZ材：330千トン

400千トン

55％

ロシアGDP　4.0%／年伸び

45％

輸移入
300千トン

輸移入
500千トン

◇ ２０１０年：約 １３６千トン/年

◇ ２０１５年：約 ３００千トン/年

◇ ２０２５年：約 ５００千トン/年
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（単位：千トン）

輸入原木：330千トン
米材・NZ材：330千トン

国産材：270千トン
県内産(陸送)：100千トン
移入 ：170千トン

米材・NZ材

その他（南洋材）

県内産（陸送）

北洋材

移入（国産材）
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新規制度等の提案

５万DWT

境港

呉港

デポ

デポ

デポ

デポ

デポ
浜田港

境港

◆複数入港手続き簡素化（関税法、港則法）

○１港（ファーストポート）に

◆高速道路料金の引き下げ

◆日ロ間シャーシ相互通行

◆インランドデポ

○整備の財政支援

○進出業に対する法人税減免

○保税蔵置場指定要件の緩和（関税法）

・税関からの距離（25km）を拡大

・貨物量が少でも認可へ

【税関手続きの電子化】

浜田港

【 RORO船 】

【 原 木 】
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日本海側拠点港の形成に向けた計画の効果

活発な産業活動の展開

北東アジア

１２１．０ 億円／年

ＲＯＲＯ貨物 物流コスト削減額

浜田港

全国の生産誘発額 ：240億円/年

島根県内の生産誘発額 ： 70億円/年
うち、粗付加価値誘発額 ： 44億円/年

島根県内の雇用創出効果 ： 660 人

経済波及効果

４．２ 億円／年
原料 物流コスト削減額
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