
【ホ ム下の待避スペ ス】 【ホ ムに上がるためのステップ】【ホーム下の待避スペース】 【ホームに上がるためのステップ】

【非常停止押しボタン】 【転落検知マット】 



鉄道 安全 策
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非常停止押しボタン又は転落検知マットの整備率 待避スペースの確保又はステップの整備率 

鉄道駅におけるホームの安全対策の整備状況
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対象駅：２０７４駅 
（列車の進入速度が概ね60km/hで運転本数が1時間あたり概ね12本以上） 



新設駅にホ ムドアを設置した路線(駅数) １２路線１４１駅

ホームドア等の設置状況（平成２２年３月末現在） 

既設駅に可動式ホーム柵を設置した路線(駅数) 

新設駅に可動式ホーム柵を設置した路線(駅数) 

新設駅にホームドアを設置した路線(駅数) １２路線１４１駅

１４路線１４０駅 

１２路線１６８駅 

東北新幹線(6) 

札幌市交東西線(19) 

仙台市交南北線(17) 

多摩都市ﾓﾉﾚｰﾙ(19) 

京都市交東西線(17) 

大阪市交南港線(10) 

つくばエクスプレス(20) 

埼玉高速鉄道(7) 

３８路線４４９駅（２８事業者）に設置済 

大阪市交今里筋線(11) 

神戸新交通 
六甲 イ ド線( )

神戸新交通 
ポートアイランド線(12) 

北陸新幹線(3) 

東京都交三田線(24) 

東京都交日暮里・舎人ライナー(13) 

舞浜リゾートライン(4) 

ｽｶｲﾚｰﾙｻｰﾋﾞｽ(3)

六甲アイランド線(6)

山陽新幹線(1) 

東京都 線( )

東京メトロ千代田線(2) 

東京メトロ南北線(18) 

東京メトロ丸ノ内線(28)ｽｶｲﾚ ﾙｻ ﾋ ｽ(3) 

広島高速交通(21) 

ゆりかもめ(16) 

東京メトロ丸ノ内線(28) 
（分岐線、本線） 

(2) 東京メトロ副都心線(9) 

福岡市交箱崎線(7)

(1) 東海道新幹線(2) 

横浜市交ブルーライン(32) 
愛知高速交通(9) 

名古屋市交上飯田線(2) 

福岡市交七隈線(16) 

福岡市交箱崎線(7)

福岡市交空港線(13) 
東京ﾓﾉﾚｰﾙ(10) 

(2) 東急目黒線(11) 

九州新幹線(5) 

沖縄都市ﾓﾉﾚｰﾙ(15) 
横浜新都市交通(14) 

横浜市 ラ ( )

横浜市交グリーンライン(10) 

(1) 名古屋臨海高速鉄道(10) 

名古屋鉄道空港線(1) 



ホームドア・可動式ホーム柵設置のために解決すべき課題 

●列車の停止位置の精度向上 

列車 扉位置とホ ムド 等 開 部を 致さ るため

●列車の扉位置の統一化 

列車 扉位置とホ ムド 等 開 部を 致さ るため 列車 列車の扉位置とホームドア等の開口部を一致させるため、
停車するすべての列車に、定位置に正確に止めるための設
備が必要。 

 列車の扉位置とホームドア等の開口部を一致させるため、列車
扉の数等を統一したり、扉の位置に合わせ、ホームドア等の開口
部の位置を変更できるホームドア等の開発が必要。 
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●運行ダイヤに与える影響 
ホ ムドア等の開閉操作のための停車時分の増加等 列車ダイヤへの影響の検証が必要

●ホームの補強 

 盛土やブロック積みなど古いホームは、ホームドア等の
設置にあたり 鉄筋コンクリート部材等によるホーム全体

●ホームの狭隘な箇所の改修 
 車いす等が通行できるスペースを確保するため、ホー
ムの狭隘な個所の改良工事が必要。

 ホームドア等の開閉操作のための停車時分の増加等、列車ダイヤへの影響の検証が必要。

設置にあたり、鉄筋コンクリート部材等によるホーム全体
の大規模な補強が必要。 
  

狭隘 所 改良 事 要。

階段 

柱 可動式ホーム柵 

プラットホーム 

盛土式ホーム 補強されたホーム 

ホームドア等の故障による、列車運行への影響を防ぐため、適切な維持管理が必要。 
●ホームドア等に係る維持管理費 


