
8. 道路構造との関係に関する分析 

 

【道路線形の違いによる付着状況】 
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【縁石の有無と付着状況】 
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【車線数と付着状況】 
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【縦断勾配と付着状況】 
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突出量と道路構造の関係について分析を行った。 

 

【道路線形別の突出量】：ボルト部 
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【道路線形別の突出量】：継ぎ目部 
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【縁石等の有無と突出量】：ボルト部 
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【縁石等の有無と突出量】：継ぎ目部 
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【歩道の有無と突出量】：ボルト部 
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【歩道の有無と突出量】：継ぎ目部 
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９．金属片付着箇所の状況に関する分析

１）事故発生状況との関係

①事故密度（死傷事故件数/道路延長） ②事故率（死傷事故件数/走行台キロ）

③致死率（死者数/死傷者数） ④重傷者率(重傷者数/死傷者数）

注1）金属片個数密度：金属片付着個数/母延長（直轄国道の防護柵設置区間の延長）
　　金属片付着個数は金属片付着箇所調査データによる
注2）事故発生状況は、平成13～15年交通事故統合データベースによる

①事故密度（死傷事故件数/道路延長）：事故密度が高い区間に金属
　片が多く付着
②事故率（死傷事故件数/走行台キロ）：事故率が高い区間に金属片
　が多く付着
③致死率（死者数/死傷者数)：致死率が低い区間に金属片が多く付着
④重傷者率（重傷者数/死傷者数）：特徴なし
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２）道路状況との関係

①平面曲線半径（直轄国道） ①平面線形（金属片付着箇所）

②縦断勾配 ③路肩幅員

注1）直轄国道の防護柵設置区間の延長：ここでは、道路管理データベース（MICHI）
　　において平面・縦断線形が判明した区間のうち「車両の路外逸脱防止」
　　目的の防護柵が設置されている区間の延長
注2）金属片個数密度：金属片付着個数/母延長（直轄国道の防護柵設置区間の延長）
　　金属片付着個数は金属片付着箇所調査データによる
注3）直轄国道の道路状況は、平成11年度道路交通センサス、道路管理データベース
　　（MICHI）、金属片付着箇所の道路状況は金属片付着箇所調査データによる

①平面曲線半径：金属片付着箇所はカーブ区間より直線区間の方が多い。
　左カーブより右カーブ区間に多く付着
②縦断勾配：縦断勾配が小さい（平坦に近い）区間に金属片が多く付着
③路肩幅員：路肩幅員が0.5～0.75mの区間に金属片が多く付着
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④中央帯設置率（直轄国道） ④中央分離帯有無（金属片付着箇所）

注1）金属片個数密度：金属片付着個数/母延長（直轄国道の防護柵設置区間の延長）

　　金属片付着個数は金属片付着箇所調査データによる

注2）直轄国道の道路状況は、平成11年度道路交通センサス、道路管理データベース

　　（MICHI）、金属片付着箇所の道路状況は金属片付着箇所調査データによる

④中央分離帯有無：中央帯が設置されていない区間に大半の金属片が付着
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３）交通状況との関係

①24時間自動車交通量 ②昼夜率

③大型車混入率 ④混雑度

注1）金属片個数密度：金属片付着個数/母延長（直轄国道の防護柵設置区間の延長）
　　金属片付着個数は金属片付着箇所調査データによる
注2）交通状況は、平成11年度道路交通センサスによる

①交通量：交通量が多い区間に金属片が多く付着
②昼夜率（24時間交通量/昼間交通量）：昼夜率が高い（夜間交通量の割
　合が高い）区間に金属片が多く付着
③大型車混入率（大型車交通量/全車交通量）：大型車混入率が低い区間
　に金属片が多く付着
④混雑度（交通量/交通容量）：混雑度が高い区間に金属片が多く付着
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⑤混雑時平均旅行速度 ⑥指定最高速度

注1）金属片個数密度：金属片付着個数/母延長（直轄国道の防護柵設置区間の延長）
　　金属片付着個数は金属片付着箇所調査データによる
注2）交通状況は、平成11年度道路交通センサスによる
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１０．道路構造と付着密度 

 

１）縁石の有無による金属片付着状況の違い 

 

①ガードレール 

 縁石有無別の、防護柵への金属片付着密度（防護柵延長 1km あたりの金属片付着個

数）を下記に示す。なお、ここでは、金属片が付着していた防護柵の大半を占める路

側のガードレールを対象に分析した。 

 「縁石なし」の区間では、「縁石あり」の区間と比較して金属片付着密度が約 2 倍

となっていることがわかる。これは、「縁石あり」の区間では、縁石が車両の防護柵

への接触を防いでいるためと推測される。 
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※使用したデータは下記の通り 

・金属片付着個数：金属片付着状況調査結果 

・防護柵延長：道路管理データベース（MICHI）。なお、「マウント」、「縁石」形式の

歩道が設置されている区間を「縁石あり」、その他の区間を「縁石なし」とした 
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②ガードパイプ 

 ガードパイプを対象とした、縁石有無別の、防護柵への金属片付着密度（防護柵延

長 1km あたりの金属片付着個数）を下記に示す。 

 「縁石なし」の区間では、「縁石あり」の区間と比較して金属片付着密度が約 4 倍

となっていることがわかる。 
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※使用したデータは下記の通り 

・金属片付着個数：金属片付着状況調査結果 

・防護柵延長：道路管理データベース（MICHI）。なお、「マウント」、「縁石」形式の

歩道が設置されている区間を「縁石あり」、その他の区間を「縁石なし」とした 

 - 61 -



２）線形による金属片付着状況の違い 

 

①平面線形（直線・カーブ） 

 直線・カーブ別の、防護柵への金属片付着密度（防護柵延長 1km あたりの金属片付

着個数）を下記に示す。なお、ここでは路側のガードレールを対象に分析した。 

 「直線」区間では、「カーブ」区間と比較して金属片付着密度が約 1.8 倍となって

いることがわかる。 

 

金属片付着密度（個/km）
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※使用したデータは下記の通り 

・金属片付着個数：金属片付着状況調査結果 

・防護柵延長：道路管理データベース（MICHI） 
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②縦断線形（勾配） 

 勾配ランク別の、防護柵への金属片付着密度（防護柵延長 1km あたりの金属片付着

個数）を下記に示す。なお、ここでは路側のガードレールを対象に分析した。 

 縦断勾配が大きくなるほど、金属片付着密度が若干低下する傾向が見受けられる。 

 

使用したデータは下記の通り 

況調査結果 

 

金属片付着密度（個/km）
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縦断勾配（%）

y=－0.028x+0.715
R2=0.685
p値＝0.0215

 

 

※

・金属片付着個数：金属片付着状

・防護柵延長：道路管理データベース（MICHI）
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