
バスタ(仮)プロジェクト推進検討会話題提供

概要

1. 道路の「リンクとノード」のマネジメント
1.1 道路が担うサービスの総合管理へ
1.2 ノードがリンクの質を定義する

2. バスタの計画論と類型化
2.1 移動距離帯別分担率とバスタの関係
2.2 他交通⼿段ノードと道路ノードの配置密度⽐較
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1. 道路の「リンクとノード」のマネジメント
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道路が意味する空間は⾮常に限定的だが、本質的には無数の起終点と道路空間の全体
で「道路が担うインフラサービス」が成⽴している。道路が担うサービス全体のマネ
ジメントに向けてバスタというノードを整備していく。
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1.1 道路が担うサービスの総合管理へ

｝警察

自動車局 / 地方運輸局
｜

港湾局
｜

道路管理者

鉄道事業者

通信事業者

｝警察

｝航空局

水道事業者

下水道事業者

電気事業者
（送電）

（一般ガス導管）

（小売）

（小売）

（発電）

（製ガス）
ガス事業者

港湾管理者港湾管理者港湾管理者
港湾運営会社港湾運営会社港湾運営会社

設置管理者設置管理者設置管理者

水です

汚水です

電気です

｝警察

自動車局 / 地方運輸局
｜

港湾局
｜

道路管理者

鉄道事業者

通信事業者

｝警察

｝航空局

水道事業者

下水道事業者

電気事業者
（送電）

（一般ガス導管）

（小売）

（小売）

（発電）

（製ガス）
ガス事業者

港湾管理者港湾管理者港湾管理者
港湾運営会社港湾運営会社港湾運営会社

設置管理者設置管理者設置管理者

水です

汚水です

電気です

｝警察

自動車局 / 地方運輸局
｜

港湾局
｜

道路管理者

鉄道事業者

通信事業者

｝警察

｝航空局

水道事業者

下水道事業者

電気事業者
（送電）

（一般ガス導管）

（小売）

（小売）

（発電）

（製ガス）
ガス事業者

港湾管理者港湾管理者港湾管理者
港湾運営会社港湾運営会社港湾運営会社

設置管理者設置管理者設置管理者

水です

汚水です

電気です

■事業者の管理範囲

所有・利⽤の管理者区分
=⽔資源管理

駅

端末 基地局
伝送路

鉄道路線

港湾

空港 ⾶⾏機



1. 道路の「リンクとノード」のマネジメント
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道路管理者が設置する道路のノード（＝バスタ）は、道路管理者が道路空間だけでな
く、「道路が担うサービス」を総合的にマネジメントする拠点となる。
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1.1 道路が担うサービスの総合管理へ

｝警察

自動車局 / 地方運輸局
｜

港湾局
｜

道路管理者

鉄道事業者

通信事業者

｝警察

｝航空局

水道事業者

下水道事業者

電気事業者
（送電）

（一般ガス導管）

（小売）

（小売）

（発電）

（製ガス）
ガス事業者

港湾管理者港湾管理者港湾管理者
港湾運営会社港湾運営会社港湾運営会社

設置管理者設置管理者設置管理者

水です

汚水です

電気です

+
=

＝道路が担うサービス全体のマネジメント

＋ノードの整備

＋リンク利⽤データの収集とノードへの還元

→データ収集しノードに還元

道路空間



ノードがどこまでリンクの質を定義できるか
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https://twitter.com/urbanthoughts11/status/1259225388758302721?s=20

1) リンク：バス専⽤レーン設置
2) ノード：バス乗降場所の⽴地/質向上
3)わかりやすい料⾦制度、etc.

1) リンク：⾃転⾞専⽤路整備
2) ノード：駐輪施設、シェアバイクポート

の増設
3)交通安全講習、通勤事故保険適⽤、etc.

道路空間というリンクの質は変えるには？
1)リンクを変える
2) ノードを変える
3) +α

41. 道路の「リンクとノード」のマネジメント

1.2 ノードがリンクの質を定義する

⾃家⽤⾞からバスへの転換

⾃家⽤⾞から⾃転⾞への転換

1)〜3)全体の⽅針と
評価の枠組みが必要



⾃動⾞所有と都⼼居住のどちらがより贅沢なのか
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超⻑距離

航空機
新幹線特急鉄道在来線地下鉄路⾯電⾞

空港新幹線駅主要駅駅地下鉄駅電停

⻑距離中距離
50km超30-50km

近距離

市町村道〜都道府県道〜国道

10-30km5-10km
近隣

基幹バスタ近隣バスタ 都市間バスタ

1-5km

⾼速バス路線バス

近距離 遠距離

↑
新宿・三宮

↑
呉

↑
品川 いずれもマルチモードバスタ

52.バスタの計画論と類型化

バスタの類型①〜③と規模に相関はあるのか？バスタ新宿はマルチモードだからとい
うよりは、⻑距離バスの起終点かつ発着頻度が⾼いため⼤規模なビルディングタイプ
が必要になったと考える。バスタの機能類型（①〜③）と、規模別ビルディングタイ
プの提⽰が必要。

2.1 移動距離帯別分担率とバスタの関係



参考：⾼速道路における休憩施設の検討
名神⾼速道路「有料道路関係施設検討委員会」
⽇本道路公団が名神⾼速道路を整備する際の関連建築物の検討を諮問。
委員：岸⽥⽇出⼑, 前川國男, 坂倉準三, 市浦健, 丹下健三, のちに⾕⼝吉郎
対象：料⾦所、サービスエリア、インターチェンジ営業事務所

例：サービスエリアの検討ー等級、配置
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A級 B級 C級

⼤津, 彦根 吹⽥, 養⽼ 島本, 岩井

レストラン
給油所
売店
便所

スナックバー
給油所
売店
便所

給油所
売店
便所

機能

場所

等級

⾼速道路調査会『⾼速道路における休憩施設の計画・設計要領に関する報告書』1967.3

分離型
外向型

集約型
⽚側集約型

内向型 本線上空型

中央集約型



参考：1967年⽇本建築学会のバスターミナルコンペ
・中規模都市を指定し、ビルディングタイプの提⽰を求めた
・中遠距離バス、近郊バスの各バース数を指定
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⾃動⾞

鉄道
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静岡中部都市圏第4回PT調査（H24）
移動距離帯別分担率（100km未満） 移動距離帯別分担率（100km以上・年間）

国⼟交通省第6回全国幹線旅客純流動調査（2015年度）

乗⽤⾞

航空旅客船

鉄道

基幹バス

呉

新
宿

品
川

82.バスタの計画論と類型化

バスタの整備によって、従来のどの移動⼿段をバス(仮) にシフトさせることになるか。
バス路線(仮)の起終点がバスタになるだけで移動⼿段のシフトは成功しない。起終点
以外のバス停留場も「バスタ」になり得るのか？同じ評価ができるのか？

2.1 移動距離帯別分担率とバスタの関係

品
川

六本⽊ 豊洲
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92.バスタの計画論と類型化

バスタの整備によって、従来のどの移動⼿段をバス(仮) にシフトさせることになるか。
近隣バスタの場合、バス路線(仮)の起終点のみがバスタになっても移動⼿段のシフト
効果は薄い。スケールの異なるバスタ/道路ネットワークをどのように評価するか？

2.1 移動距離帯別分担率とバスタの関係

25km 800km

都市間バスタ基幹バスタ近隣バスタ

・

六本⽊ 豊洲

都市内スケール 都市間スケール 国⼟スケール
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102.バスタの計画論と類型化

2.2 他交通⼿段ノードと道路ノードの配置密度⽐較

11.08km

5.54km

0.79km

1.57km

高
速
自
動
車
国
道

一
般
国
道

総延長
9341.1km

総延長
65843.9km



交通系インフラの密度⽐較（ノードへのアクセス）
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112.バスタの計画論と類型化

2.2 他交通⼿段ノードと道路ノードの配置密度⽐較
道路総延⻑はそのままに、リンクではなくノードを優先整備すると仮定すると、ハイ
ウェイバスタは空港や新幹線駅の4倍、⼀般国道バスタは鉄道駅の2倍超の密度で配置
され得る。⻑期的な整備⽬標をどのように設定するのか？
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仮：国道1.6km間隔にノードがあったら

122.バスタの計画論と類型化

2.2 他交通⼿段ノードと道路ノードの配置密度⽐較

背景：地理院地図(電⼦国⼟WEB）

品川

表参道

新宿
両国

新橋

⽇本橋
麹町

外苑前 永⽥町
⾚坂

向丘

本郷
⼩⽯川

茗荷⾕

錦⽷町 ⻲⼾ ⼩松川

神泉
池尻

上⾺


