
（様式－１ 表紙） 

 

 

  １ 調査名称：四国中央市都市計画道路見直し調査 

 

 

 

 ２ 調査主体：四国中央市 

 

 

 ３ 調査圏域：四国中央都市計画区域内 

 

 

 ４ 調査期間：平成 28年度～平成 29年度 

 

 

 ５ 調査概要： 

   本市の都市計画道路 30路線のうちほとんどの路線が、その決定から相当な期 

間を経過しており、今後予想される人口減少や高齢化社会の到来、将来推計交通 

量の減少など、社会情勢が変化してきたことから、都市計画道路網の見直しが必 

要となったため、見直し検討に必要な交通量調査、将来交通量推計等の基礎調査 

を行い、その調査資料を基に「愛媛県都市計画道路見直しガイドライン」に沿っ 

て路線の必要性等の検証を行い、都市計画道路見直し方針を作成する。 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



（様式－２ａ 調査概要） 

 

Ⅰ 調査概要 

 

 １ 調査名称：四国中央市都市計画道路見直し調査 

 

 

 

 ２ 報告書目次 

 

1. 業務概要 

   1.1. 業務の目的 

   1.2. 業務内容 

  2．実施方針 

   2.1. 計画準備 

   2.2. 路線の必要性の検証 

   2.3. 代替路線の検証 

   2.4. 事業の実現性の検証 

   2.5. 見直し検証結果を踏まえた将来交通量の再検証 

   2.6. 見直し方針（案）の策定 

   2.7. 都市計画決定図書（原案）の作成 

   2.8. 打合協議 

   2.9. 報告書作成 

  3. 業務工程 

  4. 業務組織計画 

  5. 成果品の品質を確保するための計画 

    6. 報告書の内容、部数 

  7. 使用する主な図書及び基準 

  8. 連絡体制 

 



                                                      （様式－２ｂ 調査概要） 

 

 ３ 調査体制 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ４ 委員会名簿等： 

 

 

 

 

 

 

 

四国中央市建設部 
都市計画課都市計画係 
株式会社ウエスコ 



（様式－３ａ 調査成果） 

Ⅱ 調査成果 

 

 １ 調査目的 

   本市の都市計画道路は、その決定から相当な期間が経過していることから、都 

市計画道路網の見直しを実施するものであり、交通量調査、将来交通量推計等の 

基礎調査資料を基に、路線の必要性等の検証を行い、都市計画道路見直し方針案 

の作成を目的とする。 

 

 ２ 調査フロー 

 

 計画準備 事業を実施するための業務計画書を策定する。 

 

路線の必要性

の検証 

交通機能及びネットワーク機能の観点、地域のまちづくりの

観点から路線の必要性を検証し、必要性の低い路線を廃止候

補路線と位置付け、検証結果を路線カルテに整理する。 

 

代替路線の検

証 

路線の必要性ありと評価された路線について、既存道路等が

見直し対象路線が持つ必要性を代替できるか検証し、代替可

能な路線を廃止候補路線と位置付け、検証結果を路線カルテ

に整理する。 

 

事業の実現性

の検証 

代替路線がないと判断された路線について、現地状況、構造

上の問題等から事業の実現性の検証を行い、問題のある路線

について、変更等による支障要因の解消可能性を検証し、検

証結果を路線カルテに整理する。 

 

見直し検証結

果を踏まえた

将来交通量の

再検証 

見直しを反映した道路の将来交通量を推計し、交通計画に支

障が生じないか検証し、支障が生じる場合は、道路の見直し

（幅員の変更、新規路線の追加、他路線の変更）を行い、そ

の結果を見直し結果に反映する。 

 

見直し方針

(案)の策定 
検証結果を見直し方針（案）としてとりまとめる。 

 

都市計画決定

図書原案作成 

見直し方針（案）に基づいて、都市計画決定図書（総括図、

計画書、計画図、理由書等）の原案を作成する。 



No. 道路番号 都市計画道路名称 幅員 計画延長 整備延長 整備率 当初決定日
1 3・4・1 三島枝村線 16、12m 3,840m 0% S24.3.31

2 3・5・3 中央村松線 12m 2,550m 0% S32.3.30

3 3・4・4 本郷平木線 16m 420m 420m 100% S54.3.9

4 3・5・5 下柏村松線 12m 940m 0% S32.3.30

5 3・5・6 中曽根下柏線 12m 1,910m 0% S32.3.30

6 3・5・7 中曽根神之元線 12m 960m 960m 100% S32.3.30

7 3・5・8 公園通り線 12m 900m 900m 100% S55.2.7

8 3・5・9 三島中央線 12、30m 10,610m 4,980m 47% S32.3.30

9 3・5・10 中曽根三島港線 12m 940m 940m 100% S32.3.30

10 3・4・11 駅前通線(三島) 16m 280m 0% S32.3.30

11 3・5・12 中央町線 12m 340m 0% S32.3.30

12 3・6・13 井関通線 11m 1,410m 1,410m 100% S25.7.24

13 3・5・14 国道海岸線 12m 980m 980m 100% S55.2.7

14 3・5・15 宮北線 12m 960m 430m 45% S32.3.30

15 3・6・16 具定国道線 8m 360m 0% S32.3.30

16 3・6・17 寒川江之元線 9m 640m 300m 47% S32.3.30

17 3・6・18 寒川駅前線 11m 60m 0% S32.3.30

18 3・2・1 塩谷川東線 30、12m 5,280m 1,700m 32% S54.3.9

19 3・3・2 川東村松線 25m 2,050m 2,050m 100% S54.3.9

20 3・5・3 駅前通線(川之江) 15m 380m 0% S28.6.19

21 3・5・4 新浜塩谷線 12、15m 3,560m 800m 22% S25.3.31

22 3・5・5 港通り井地線 12m 1,560m 1,560m 100% S28.6.19

23 3・5・6 駅前平木線 12、8m 2,650m 0% S28.6.19

24 3・5・7 中村山田井線 12、16m 2,450m 2,142m 87% S31.9.5

25 3・5・8 塩谷小山線 12m 1,860m 700m 38% S28.6.19

26 3・5・9 井地金川線 12m 2,220m 0% S31.9.5

27 3・6・10 川之江山田井線 11、15m 1,400m 910m 65% S28.6.19

28 3・6・11 川之江港線 11m 350m 0% S28.6.19

29 3・5・12 土居中下線 12m 580m 0% S51.4.1

30 3・6・13 駅前農人町線 10m 360m 0% S31.9.5

合計 52,800m 21,182m 40.12%

■都市計画道路の整備状況(H28.4.1現在)

 ３ 調査圏域図 

調査圏域は、四国中央都市計画区域内 

 

 



（様式－３ｂ 調査成果） 

 

 ４ 調査成果 

 

1. 路線の必要性の検証結果 

 

見直し対象の 21 路線のうち 5 路線は必要性が低下していることから「廃止候補

路線」とした。残り 16路線では、必要な機能を有しているため「代替路線の検証」

を行う。 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

路線の必要性

1 2 3 4 1 2 1 2 3 1 2 3 4 5 1 2 1 2 3 4 5 6

3・4・1 三島枝村線 1 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・3 中央村松線 2-① ○ ○ 必要性あり

2-② ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・5 下柏村松線 4-① ○ 必要性あり

4-② ○ ○ 必要性あり

3・5・6 中曽根下柏線 5 ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・9 三島中央線 8 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・4・11 駅前通線（三島） 10 ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・12 中央町線 11 必要性なし

3・5・15 宮北線 14 必要性なし

3・6・16 具定国道線 15 必要性なし

3・6・17 寒川江之元線 16 必要性なし

3・6・18 寒川駅前線 17 ○ ○ 必要性あり

3・5・3 駅前通線（川之江） 20 ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・4 新浜塩谷線 21-① ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

21-② ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・6 駅前平木線 23-① ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

23-② ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・7 中村山田井線 24-① ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり

24-② ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・8 塩谷小山線 25 ○ ○ ○ ○ 必要性あり

3・5・9 井地金川線 26 必要性なし

3・6・10 川之江山田井線 27 ○ ○ ○ 必要性あり

3・6・11 川之江港線 28 ○ 必要性あり

3・5・12 土居中下線 29 ○ 必要性あり

3・6・13 駅前農人町線 30 ○ ○ 必要性あり

交通機能 地域のまちづくりネットワーク機能

路線名
路線
番号

都市

環境機能

計画幅員

18m以上

地域内ネット

ワークの形成
No.

広域ネットワーク

の形成

アクセス

機能
都市防災機能

地域の

まちづくり支援

公共交通の

利用促進関連

計画

自動車需要

将来交通量

4000台/日

以上

交通混雑

H27センサス

混雑度1.0以上

or 主要渋滞



 

 

 

2. 代替路線の検証結果 

 

16路線のうち 4路線は機能を代替する路線があるため「廃止候補路線」とした。 

残り 12路線では、機能を代替する路線がないため「事業実現性の検証」を行う。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

路線の必要性 代替路線

1 2 3 4 1 2 1 2 3 1 2 3 4 5 1 2 1 2 3 4 5 6

3・4・1 三島枝村線 1 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・3 中央村松線 2-① ○ ○ 必要性あり なし

2-② ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・5 下柏村松線 4-① ○ 必要性あり あり

4-② ○ ○ 必要性あり あり

3・5・6 中曽根下柏線 5 ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり あり

3・5・9 三島中央線 8 ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・4・11 駅前通線（三島） 10 ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・12 中央町線 11 必要性なし

3・5・15 宮北線 14 必要性なし

3・6・16 具定国道線 15 必要性なし

3・6・17 寒川江之元線 16 必要性なし

3・6・18 寒川駅前線 17 ○ ○ 必要性あり なし

3・5・3 駅前通線（川之江） 20 ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・4 新浜塩谷線 21-① ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

21-② ○ ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・6 駅前平木線 23-① ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

23-② ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・7 中村山田井線 24-① ○ ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

24-② ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・8 塩谷小山線 25 ○ ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・5・9 井地金川線 26 必要性なし

3・6・10 川之江山田井線 27 ○ ○ ○ 必要性あり なし

3・6・11 川之江港線 28 ○ 必要性あり なし

3・5・12 土居中下線 29 ○ 必要性あり あり

3・6・13 駅前農人町線 30 ○ ○ 必要性あり あり

交通機能 地域のまちづくりネットワーク機能

路線名
路線
番号

都市

環境機能

計画幅員

18m以上

地域内ネット

ワークの形成
No

広域ネットワーク

の形成

アクセス

機能
都市防災機能

地域の

まちづくり支援

公共交通の

利用促進関連

計画

自動車需要

将来交通量

4000台/日

以上

交通混雑

H27センサス

混雑度1.0以上

or 主要渋滞



 

 

 

3. 事業の実現性の検証結果 

 

  5路線は支障がないため、「存続候補路線」とした。 

7路線では、支障があることから「条件付き存続候補路線」とした。 

先の、路線の必要性の検証、代替路線の検証の結果、必要性がない路線、機能が代

替可能な 9路線は「廃止候補路線」とした。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

交通機能 ネットワーク機能 地域のまちづくり 支障建築物 道路構造令との整合 住民からの要望

1 三島枝村線 ○ ○ ○ なし ○ 条件付き存続候補路線 条件付き存続候補路線

○ なし ○ 条件付き存続候補路線

○ ○ ○ なし 存続候補路線

○ あり 廃止候補路線

○ ○ あり 廃止候補路線

5 中曽根下柏線 ○ ○ ○ あり 廃止候補路線 廃止候補路線

8 三島中央線 ○ ○ ○ なし 存続候補路線 存続候補路線

10 駅前通線（三島） ○ ○ なし 存続候補路線 存続候補路線

11 中央町線 廃止候補路線 廃止候補路線

14 宮北線 廃止候補路線 廃止候補路線

15 具定国道線 廃止候補路線 廃止候補路線

16 寒川江之元線 廃止候補路線 廃止候補路線

17 寒川駅前線 ○ ○ なし ○ 条件付き存続候補路線 条件付き存続候補路線

20 駅前通線（川之江） ○ ○ なし ○ 条件付き存続候補路線 条件付き存続候補路線

○ ○ ○ なし 存続候補路線

○ ○ ○ なし 存続候補路線

○ ○ ○ なし ○ 条件付き存続候補路線

○ ○ ○ なし ○ ○ 条件付き存続候補路線

○ ○ ○ なし 存続候補路線

○ ○ なし 存続候補路線

25 塩谷小山線 ○ ○ なし 存続候補路線 存続候補路線

26 井地金川線 廃止候補路線 廃止候補路線

27 川之江山田井線 ○ ○ なし ○ 条件付き存続候補路線 条件付き存続候補路線

28 川之江港線 ○ なし ○ 条件付き存続候補路線 条件付き存続候補路線

29 土居中下線 ○ あり 廃止候補路線 廃止候補路線

30 駅前農人町線 ○ あり 廃止候補路線 廃止候補路線

No 路線名
路線の必要性

代替路線
事業の実現性の検証

区間の見直し方針

2 中央村松線
支障なし

4 下柏村松線

支障なし

必要性なし

必要性なし

必要性なし

21 新浜塩谷線
支障なし

支障なし

23 駅前平木線

24 中村山田井線
支障なし

支障なし

支障なし

必要性なし

路線の見直し方針

条件付き存続候補路線

廃止候補路線

存続候補路線

条件付き存続候補路線

存続候補路線

支障なし

必要性なし



 

 

4. 見直し検証結果を踏まえた将来交通量の再検証 

 

廃止候補路線を未整備とした見直し後ネットワークについて、推計交通量と交通容量※1 か

ら算定した混雑度によって検証を行った。 

評価基準を｢断面混雑度 1.00 未満｣「路線の混雑度 1.25 未満」※2として検証すると、路線

の混雑度、断面混雑度ともに基準値を上回る断面はなく、廃止候補路線を全て廃止しても将来

的な交通処理の問題はないものと判断できる。 

※廃止候補路線のうち、見直し前(フルネット)の将来交通量が少ない路線(0台/日)は検証から除いた。 

 

 

 

 



 

■見直し前ネットワーク(フルネット(全ての都市計画道路が整備済み)) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

●図 見直し前ネットワーク 将来交通量（百台／日） 



■見直し後ネットワーク(廃止候補路線が未整備) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

●図 見直しネットワーク 将来交通量（百台／日） 

 

■交通量差図(見直し後－見直し前) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

●図 見直しネットワーク 将来交通量（百台／日） 



 

 

5. 見直し方針（案）の策定 

 

 見直し対象路線の検証結果を路線ごとに整理し、下図のとおり見直し方針（案）を

策定した。 

 

 

 

・存続候補路線 ５路線 

・条件付き  存続候補路線 ７路線 

・廃止候補路線 ９路線 


