
（様式－１ 表紙） 
  

 １ 調査名称：加賀市総合都市交通体系調査 
 
 
 
 ２ 調査主体：加賀市 
 
 
 ３ 調査圏域：加賀・山中都市計画区域 
 
 
 ４ 調査期間：平成23年度 
 
 
 ５ 調査概要： 

市町村合併に伴う都市構造や人口・交通量の減少に見られる社会情勢の変化、少

子高齢社会の到来を考慮した公共交通、自転車などの交通ニーズの高まりに対応す

べく、２つの都市計画区域（加賀・山中）の一元化による都市計画道路網の新たな

構築及び長期未着手道路の見直しによる都市計画道路網の適正な形成を図ることを

目的とする。 
交通実態の把握や都市計画道路網計画を策定することにより、「加賀都市計画道

路網」の見直しを行う。 
 
  

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 



（様式－２ａ 調査概要） 
 
Ⅰ 調査概要 
 
 １ 調査名:加賀市都市計画道路網再編計画策定業務 

 
 
 
 ２ 報告書目次 

 
１ 業務概要 
（１）業務目的 
（２）業務の対象範囲 
（３）都市計画道路の現況 
（４）見直し対象路線の抽出方針 

 
２ 現地調査 
（１）作見地域 
（２）片山津地域 
（３）山代地域 
（４）大聖寺地域 
（５）山中地域 

 
３ 交通量推計 

（１）交通量推計の概要 
（２）道路ネットワークの作成 
（３）自動車ＯＤ表の作成 
（４）現況再現性 
（５）交通量推計結果 

 
４ 費用便益評価 

（１）費用便益分析の考え方 
（２）歩道整備の場合の費用便益 

 
５ 交通量調査 
（１）自動車断面交通量 
（２）歩行者、自転車断面交通量 

 



６ 加賀市都市計画道路網再編計画（案） 
（１）基本方針 
（２）カルテフォーマット 
（３）加賀市都市計画道路見直し方針一覧 
（４）概算事業費一覧 

 
７ 検討委員会資料、議事録 
 
８ 打合せ記録 

 
 
 
 
 



                                                      （様式－２ｂ 調査概要） 
 
 ３ 調査体制 
 

加賀市都市計画道路網再編計画策定検討委員会 
（委員長：金沢大学教授 高山 純一） 

 
 
 

加賀市都市計画道路網再編計画策定検討委員会 事務局 
（加賀市建設部都市計画課都市政策係） 

 
 
 
 ４ 委員会名簿等： 

 
委員会職 氏 名 分 野 所 属 職 

委員長 高山 純一 交通工学、都市計画 金沢大学 教授 

委員 馬場先 恵子 都市計画 金沢学院大学 教授 

委員 大家 保夫 まちづくり 加賀市区長会連合会 副会長 

委員 二木 利行 まちづくり 山中温泉地域協議会 会長 

委員 下口 進 観光 加賀市観光交流機構 専務理事 

委員 萬谷 浩幸 商工 加賀青年会議所 副理事長 

委員 竹村 裕樹 関係行政機関 石川県南加賀土木総合事務所 所長 

委員 宮田 正弘 関係行政機関 石川県土木部都市計画課 課長 

委員 嶽野 賢一 消防、防災 加賀市消防本部 消防長 

委員 田中 広志 担当部局 加賀市建設部 部長 

 
 
 
 
 
 



（様式－３ａ 調査成果） 
 
Ⅱ 調査成果 
 
 １ 調査目的 

加賀市における長期未着手都市計画道路について、「石川県都市計画道路見直しガ

イドライン」に基き、社会情勢の変化や将来の交通需要を踏まえ、計画の必要性や事

業実現性などを評価し、計画の継続、変更、廃止などの見直しの方向性を検討するも

のである。 
 
 ２ 調査フロー 

ＳＴＥＰ１ 
都市計画道路見直し対象路線の抽出 
 
ＳＴＥＰ２ 
ネットワーク上での重要性評価 
・都市骨格形成 
・主要拠点アクセス 
 
ＳＴＥＰ３ 
必要性・事業実現性の定量評価 
１．必要性 
・交通処理機能（自動車） 
・交通処理機能（歩行者自転車） 
・土地利用支援機能 
・空間・防災機能 
２．事業性 
・地元意向 
・物理的・地形的制約 
・歴史・文化資源 
 
ＳＴＥＰ４ 
必要性・事業実現性の定性評価 
１．必要性・・・機能毎の必要性を評価 
・交通処理機能 
・土地利用支援機能（活性化、にぎわい創出） 
・防災機能 
 



２．事業性・・・必要性のある路線について事業性を評価 
・物理的・地形的制約 
・歴史・文化資源への支障 
・線形・幅員変更の余地 
・線形・幅員変更での対応 
３．その他（地域特性・路線特性の評価） 
 
ＳＴＥＰ５ 
総合評価 
１．ＳＴＥＰ２～４の評価結果の整理 
２．総合評価（ＳＴＥＰ２～４を踏まえた総合評価の提示） 
３．総合評価に対する検証 
４．見直しの方向性（素案） 



 
 ３ 調査圏域図 
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（様式－３ｂ 調査成果） 
 
 ４ 調査成果 
 

・別添ファイル参照 

 



■加賀市都市計画道路見直し方針

見直しの方向性 ①費用 ②便益（億円） ③結果

計画幅員 計画車線数 延長（ｍ） STEP2(6)
STEP3
必要性(8)

STEP3
事業性(7) STEP3結果 STEP4 STEP5 主な検証項目 素案 （億円） 自動車 歩道 計 B/C

3.4.11 加賀温泉駅前1号線 県 40 (4) 740 80 4 4 7 個別検討 計画変更（線形・幅員） 要検討
計画継続
（関連計画確定時
に再検討）

40m：新幹線計画が確定した時点で再検討 1.52 3.03 3.03 1.99

3.5.12 加賀温泉駅前2号線 市 12 (2),(4) 1,150 480 1 2 7 必要性が低い 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 病院計画、地区計画を想定した沿道土地利用 廃止 新病院計画地のため廃止 -

3.4.13 加賀温泉駅前3号線 市 18 (2),(4) 600 410 1 3 7 個別検討 計画変更（線形・幅員） 要検討
計画継続
（関連計画確定時
に再検討）

18m：新幹線計画が確定した時点で再検討,地区施設道路の見直しを
伴う

4.38 0.00 0.00 0.00

3.4.41 片山津インター山代線 2/3 県 16 (2) 9,220 1,210 6 5 5 必要性・事業性が高い 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員） 歩道幅員について自動車・自転車・歩行者交通需要 計画継続
16m：ＪＲをアンダーパスする幹線道路であり、自動車交通と共に
歩行者・自転車の安全性、ネットワーク確保の必要がある。交差点
部付加車線の必要もある。

13.51 0.99 0.99 0.07

3.4.41 片山津インター山代線 1/3 県 25,22 (2),(4) 9,220 1,480 3 4 6 個別検討 廃止の方向 廃止 各種代替機能 計画変更（線形）
ネットワーク確保のため（主）小松加賀線W=16.8m、（主）山中伊
切線W=15.3m（現道）を都市計画決定する

23.09 0.00 0.00 0.00

3.4.48 箱宮線 国 16 (2) 500 500 4 1 7 必要性が低い 計画継続 要検討 歩道幅員について自動車・自転車・歩行者交通需要 計画継続
16m：主要幹線道路であり、自動車交通と共に歩行者・自転車の安
全性、ネットワーク確保の必要がある

1.99 4.99 4.99 2.51

3.5.42 片山津中央線 県 12 (2) 2,650 70 2 3 7 個別検討 計画継続 計画継続 計画継続
12m：片山津温泉中心部へのアクセスする補助幹線道路として、自
動車交通と共に歩行者・自転車の安全性、ネットワーク確保の必要
がある

0.16 1.55 1.55 9.69

3.5.44 八汐通線 市 12 (2) 630 145 0 1 5 必要性が低い 計画変更（線形・幅員） 計画変更（線形） 片山津中央線取付部の線形変更（支障物件回避） 計画継続
12m：補助幹線道路であり、温泉旅館を周遊する観光バスルートと
しても最適である

1.92 0.00 0.00 0.00

1/2 市 12 (2) 1,680 0 3 7 個別検討 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 各種代替機能 廃止 市道C501号線がネットワーク、代替機能確保済み -

2/2 市 12 (2) 340 2 4 7 個別検討 計画変更（線形・幅員） 計画変更（線形） ネットワークの確保、大型車を想定した道路線形 計画変更（線形）
12m：幹線道路であり、市道C501号線との連続性確保及び観光バス
等の通行に配慮した線形に変更する

4.18 0.86 0.86 0.21

1/2 県 12 (2) 50 3 2 7 必要性が低い 計画継続 要検討 歩道幅員について自動車・自転車・歩行者交通需要 計画継続
12m：幹線道路であり、自動車交通と共に歩行者・自転車の安全
性、ネットワーク確保の必要がある

0.25 1.11 1.11 4.44

2/2 市 12 (2) 190 0 1 7 必要性が低い 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 各種代替機能 廃止
南加賀道路が幹線機能を果たし、アンダーパスとして現道が残され
る

-

3.4.23 万松園通線 市 広場 3400m2 3400m2 0 3 5 個別検討 廃止の方向 廃止 各種代替機能 廃止 隣接地の(仮称)万松園広場（避難地指定）が代替機能確保済み -

3.4.32 山代大和町線 市 12 (2) 2,080 480 1 2 7 必要性が低い 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員） 歩道設置についての沿道土地利用 計画変更（幅員）
10.8m：万松園風致地区内であり、沿道利用がない区間は片歩道に
変更する(現況10.8m)

0.05 0.00 0.00 0.00

3.4.41 片山津インター山代線 3/3 県 16 (2) 9,220 190 4 4 7 個別検討 計画継続 計画継続 計画継続
16m：幹線道路であり、自動車交通と共に歩行者・自転車の安全
性、ネットワーク確保の必要がある

0.80 0.76 0.76 0.95

3.5.25 桂谷線 市 12 (2) 380 380 0 2 5 必要性が低い 計画継続 要検討 ネットワーク確保 計画継続
12m：避難地（桔梗が丘広場）に直接連絡する補助幹線道路であ
り、山代地区外郭を形成するネットワークの確保が必要である

6.10 1.48 1.48 0.24

3.5.26 山代大聖寺線 県 12 (2) 540 374 4 4 7 個別検討 計画継続 計画継続 計画継続
12m：幹線道路であり、自動車交通と共に歩行者・自転車の安全
性、ネットワーク確保の必要がある。旧松籟荘は支障物件とはなら
ない。

3.59 0.17 0.17 0.05

3.5.27 山代動橋線 市 12 (2) 1,040 600 0 3 3 個別検討 計画継続 計画継続 計画継続
12m：山代温泉中心部にアクセスする補助幹線道路であり、自動車
交通と共に歩行者・自転車の安全性確保やにぎわい創出に寄与する
路線整備の必要がある

12.02 23.00 23.00 1.91

1/2 市 12 (2) 340 0 2 7 必要性が低い 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 各種代替機能 廃止 (都)東山線がネットワーク、代替機能確保済み -

2/2 県 12 (2) 460 3 2 5 必要性が低い 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員） 歩道設置についての沿道土地利用 計画変更（幅員）
9.9m：地形的制約があり、沿道利用がない区間は片歩道に変更する
(現況9.9m)

7.17 0.00 0.00

1/2 市 12 (2) 65 0 1 7 必要性が低い 計画継続 要検討 ネットワーク確保 計画継続
12m：避難地（桔梗が丘広場）に連絡する補助幹線道路であり、
（都）桂谷線とあわせ山代地区外郭を形成するネットワークの確保
が必要である

1.51 2.51 2.51 1.66

2/2 市 8 (2) 747 0 1 5 必要性が低い 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 南加賀道路の計画との整合
計画継続
（関連計画確定時
に再検討）

8m：交差する南加賀道路の計画確定時に再検討
（外郭補助幹線から幹線への位置付け変更、常盤線との接続　等）

8.15 3.06 3.06 0.38

990

4,030

1,0303.6.31 山代別所線

評価

片　山　津

管理者
計画決定 区間延長

（ｍ）
路線番号 路線名 区間

3.5.45 合河片山津線 2,020

費用便益分析

3.4.22 山代駅山中線

3.5.28 常盤線

備　考

作　見

山　代

総合評価
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■加賀市都市計画道路見直し方針

見直しの方向性 ①費用 ②便益（億円） ③結果

計画幅員 計画車線数 延長（ｍ） STEP2(6)
STEP3
必要性(8)

STEP3
事業性(7) STEP3結果 STEP4 STEP5 主な検証項目 素案 （億円） 自動車 歩道 計 B/C

評価
管理者

計画決定 区間延長
（ｍ）

路線番号 路線名 区間

費用便益分析

備　考
総合評価

3.4.1 大聖寺駅畑線 市 15,18 (2) 1,590 1,160 1 7 1 個別検討 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 防災に関する代替機能 廃止

代替機能を確保
・道路事業による６ｍ道路の確保
・狭隘部など個別整備
・地域地区としての防火地域指定や特別消防対策区域指定など

-

3.5.5 錦城山耳聞山線 県 11 (2) 1,380 40 4 3 7 個別検討 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員） 歩道幅員について自動車・自転車・歩行者交通需要 計画継続
11m：幹線道路であり、自動車交通と共に歩行者・自転車の安全
性、ネットワーク確保の必要がある

2.79 0.31 0.31 0.11

3.5.8 幸町通線 県 15 (2) 750 210 5 6 5 必要性・事業性が高い 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員） 歩道幅員について自動車・自転車・歩行者交通需要 計画継続
15m：ＪＲをアンダーパスする幹線道路であり、自動車交通と共に
歩行者・自転車の安全性、ネットワーク確保の必要がある

5.40 4.51 4.51 0.84

3.6.4 本町錦城山線 市 11 (2) 500 500 0 2 5 必要性が低い 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 防災に関する代替機能 廃止 -

3.6.6 岡町通線 市 8 (2) 320 320 0 3 5 個別検討 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 防災に関する代替機能 廃止 -

3.6.7 関町上福田線 市 8,15 (2) 1,230 1,195 0 3 3 個別検討 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 防災に関する代替機能 廃止 -

3.5.3 温泉中央北線 市 8,12 (2) 980 980 4 3 7 個別検討 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員）
自動車・自転車・歩行者交通需要
桂木線平行区間のネットワーク上の必要性

廃止
平行する（都）桂木線が幹線機能を担っており、三叉路から南側は
廃止

-

3.5.3 温泉中央北・南線（広場） 市 広場 3900m2 3900m2 0 2 5 必要性が低い 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 各種代替機能 廃止
駅は廃止されており、「駅前を起点とした結節点整備」とした当初
目的が変化している

-

1/2 市 13 (2) 350 2 4 5 個別検討 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 総湯とゆげ街道との連絡、山中伊切線との振り替え 計画変更（線形）
13m：広場廃止に伴い、南北ネットワーク機能の確保のため白鷺大
橋まで延伸する（事業化時、(主)山中伊切線の取り扱いを含め再協
議）

16.69 1.93 1.93 0.12

2/2 県 9,13 (2) 303 3 4 7 個別検討 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員） こおろぎ橋への道路取付け 計画継続
13m：幹線道路であり、ネットワーク確保とともに、整備済み区間
との連続性が求められる。こおろぎ橋への取付け道路の線形変更に
より地形的制約を回避できる。

8.28 0.00 0.00 0.00

3.5.5 東山薬師線 市 9,12,13 (2) 560 560 0 5 3 個別検討 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 東西方向のネットワーク確保 廃止 (都)薬師山線がネットワーク、現道が代替機能確保済み -

3.5.6 加美谷線 市 12 (2) 2,370 365 0 4 7 個別検討 計画変更（線形・幅員） 計画変更（幅員） 歩道設置についての沿道土地利用 計画変更（幅員）
9.5m：地形的制約があり、沿道利用がない区間は片歩道に変更する
（現況5m）

2.87 1.36 1.36 0.47

3.5.8 桂木線 市 12 (2) 730 610 4 3 5 個別検討 計画継続 計画継続 計画継続
12m：幹線道路であり、自動車交通と共に歩行者・自転車の安全
性、ネットワーク確保の必要がある

9.40 4.73 4.73 0.50

7.6.1 東山線 市 9 (2) 860 860 0 2 3 必要性が低い 市判断（廃止を含め課題整理） 廃止 防災に関する代替機能 廃止

代替機能を確保
・道路事業による６ｍ道路の確保
・狭隘部など個別整備
・地域地区としての防火地域指定や特別消防対策区域指定など

-

1,150

代替機能を確保
・道路事業による６ｍ道路の確保
・狭隘部、橋梁部など個別整備
・地域地区としての防火地域指定や特別消防対策区域指定　　など

山　中

3.5.4 温泉中央南線

大　聖　寺
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■加賀市都市計画道路概算事業費（当初計画）
見直しの方向性 調査設計費 合計

計画幅員 計画車線数 延長（ｍ） 素案 公示価格(円/m2) 買収面積(m2) 用地費(千円) 単位当り(千円/１棟) 移転補償費(千円) 単位当り(千円/m) 附帯工事費(千円/式) 工事費(千円) 工事費の5%(千円) (百万円)

作　見

2 3.4.11 加賀温泉駅前1号線 県 25.0 0 0 40 (4) 740 80 計画継続 車道概成済み 61,000 1,200 73,200 30,000 0 1,300 104,000 5,200 183

12 3.5.12 加賀温泉駅前2号線 市 3.0 0 0 12 (2),(4) 1,150 480 廃止 36,000 4,320 155,520 30,000 0 550 264,000 13,200 433

3 3.4.13 加賀温泉駅前3号線 市 4.0 0 0 18 (2),(4) 600 410 計画継続 36,000 5,740 206,640 30,000 0 850 348,500 17,425 573

8 3.4.41 片山津インター山代線 2/3 県 9.3 1 1 16 (2) 9,220 1,210 計画継続 JRアンダーパス 61,000 8,107 494,527 30,000 30,000 600 500,000 1,226,000 61,300 1,812

片　山　津

8 3.4.41 片山津インター山代線 1/3 県 0.0 2 2 25 (2),(4) 9,220 1,250 計画変更（線形） 23,700 31,250 740,625 30,000 60,000 1,400 1,750,000 87,500 2,639

1/3 県 0.0 22 (2),(4) 9,220 230 計画変更（線形） 23,700 5,060 119,922 30,000 0 1,400 322,000 16,100 459

9 3.4.48 箱宮線 国 14.8 0 0 16 (2) 500 500 計画継続 車道概成済み 61,000 600 36,600 30,000 0 400 200,000 10,000 247

17 3.5.42 片山津中央線 県 11.5 0 0 12 (2) 2,650 70 計画継続 車道概成済み 27,500 35 963 30,000 0 250 17,500 875 20

18 3.5.44 八汐通線 市 6.0 4 4 12 (2) 630 145 計画継続 23,700 870 20,619 30,000 120,000 600 87,000 4,350 232

1/2 市 0.0 2 3 12 (2) 1,680 廃止 27,500 20,160 554,400 30,000 90,000 600 1,008,000 50,400 1,703

2/2 市 9.0 2 9 12 (2) 340 計画変更（線形） 23,700 1,020 24,174 30,000 270,000 600 204,000 10,200 509

山　代

6 3.4.30 山代粟津線 県 18 (2) 1,060 計画変更（幅員） 0 0

4 3.4.22 山代駅山中線 1/2 県 10.4 2 0 12 (2) 990 50 計画継続 車道概成済み 34,400 80 2,752 30,000 0 550 27,500 1,375 32

4 3.4.22 山代駅山中線 2/2 市 7.0 2 4 12 (2) 990 190 廃止 34,400 950 32,680 30,000 120,000 550 104,500 5,225 263

5 3.4.23 万松園通線 市 広場 3400m2 3400m2 廃止 34,400 3,400 116,960 30,000 0 30 102,000 5,100 225

7 3.4.32 山代大和町線 市 10.8 0 0 12 (2) 2,080 480 計画変更（幅員） 車道概成済み、擁壁 34,400 576 19,814 30,000 0 250 30,000 150,000 7,500 178

8 3.4.41 片山津インター山代線 3/3 県 13.1 0 0 16 (2) 9,220 190 計画継続 車道概成済み 34,400 551 18,954 30,000 0 400 76,000 3,800 99

13 3.5.25 桂谷線 市 12.0 0 0 12 (2) 380 230 計画継続 車道概成済み 34,400 0 0 30,000 0 550 126,500 6,325 133

市 3.0 2 15 12 (2) 380 150 計画継続 34,400 1,350 46,440 30,000 450,000 550 82,500 4,125 584

14 3.5.26 山代大聖寺線 県 8.2 1 6 12 (2) 540 374 計画継続 34,400 1,421 48,882 30,000 180,000 550 205,700 10,285 445

15 3.5.27 山代動橋線 市 10.0 1 31 12 (2) 1,040 600 計画継続 車道概成済み 64,000 1,200 76,800 30,000 930,000 550 330,000 16,500 1,354

16 3.5.28 常盤線 1/2 市 6.0 3 18 12 (2) 4,030 340 廃止 34,400 2,040 70,176 30,000 540,000 550 187,000 9,350 807

16 3.5.28 常盤線 2/2 県 9.9 0 0 12 (2) 4,030 460 計画変更（幅員）
橋梁1橋、法面
車道概成済み

34,400 966 33,230 30,000 0 550 600,000 853,000 42,650 929

1/2 市 5.0 3 4 12 (2) 65 計画継続 34,400 455 15,652 30,000 120,000 550 35,750 1,788 174

2/2 市 5.0 8 19 8 (2) 747 計画継続 34,400 2,241 77,090 30,000 570,000 400 298,800 14,940 961

大　聖　寺

1 3.4.1 大聖寺駅畑線 市 4.0 21 75 15 (2) 1,590 790 廃止 橋梁2橋 34,900 8,690 303,281 30,000 2,250,000 600 800,000 1,274,000 63,700 3,891

市 4.0 43 18 (2) 1,590 370 廃止 34,900 5,180 180,782 30,000 1,290,000 850 314,500 15,725 1,802

10 3.5.5 錦城山耳聞山線 県 8.8 0 0 11 (2) 1,380 40 計画継続 橋梁 34,900 0 0 30,000 0 0 400,000 400,000 20,000 420

11 3.5.8 幸町通線 県 14.1 1 1 15 (2) 750 210 計画継続 JRアンダーパス 56,000 189 10,584 30,000 30,000 600 500,000 626,000 31,300 698

20 3.6.4 本町錦城山線 市 6.0 21 15 11 (2) 500 500 廃止 34,900 2,500 87,250 30,000 450,000 550 275,000 13,750 826

21 3.6.6 岡町通線 市 5.0 1 13 8 (2) 320 320 廃止 34,900 960 33,504 30,000 390,000 400 128,000 6,400 558

22 3.6.7 関町上福田線 市 4.0 8 25 8 (2) 1,230 1,042 廃止 橋梁2橋 34,900 4,168 145,463 30,000 750,000 400 800,000 1,216,800 60,840 2,174

市 4.0 15 (2) 1,230 153 廃止 34,900 1,683 58,737 30,000 0 600 91,800 4,590 156

山　中

24 3.5.3 温泉中央北線 市 8.0 5 29 8 (2) 980 170 廃止 車道概成済み 62,500 0 0 30,000 870,000 400 68,000 3,400 942

市 10.0 12 (2) 980 810 廃止 車道概成済み 62,500 1,620 101,250 30,000 0 550 445,500 22,275 570

24 3.5.3 温泉中央北・南線（広場） 市 6 広場 3900m2 3900m2 廃止 62,500 3,900 243,750 30,000 180,000 30 117,000 5,850 547

25 3.5.4 温泉中央南線 1/2 市 5.0 11 50 12 (2) 1,150 350 計画変更（線形） 62,500 2,450 153,125 30,000 1,500,000 550 192,500 9,625 1,856

25 3.5.4 温泉中央南線 2/2 県 6.2 0 10 9 (2) 1,150 147 計画継続 62,500 412 25,750 30,000 300,000 400 58,800 2,940 388

2/2 県 6.2 0 13 13 (2) 1,150 156 計画継続 62,500 1,061 66,313 30,000 390,000 550 85,800 4,290 547

26 3.5.5 東山薬師線 市 3.0 9 41 9 (2) 560 165 廃止 擁壁 37,000 990 36,630 30,000 1,230,000 400 30,000 96,000 4,800 1,368

市 6.0 12 (2) 560 395 廃止 37,000 2,370 87,690 30,000 0 550 217,250 10,863 316

27 3.5.6 加美谷線 市 5.0 2 2 12 (2) 2,370 365 計画変更（幅員） 37,000 2,555 94,535 30,000 60,000 550 200,750 10,038 366

28 3.5.8 桂木線 市 10.7 2 23 12 (2) 730 610 計画継続 車道概成済み 37,000 793 29,341 30,000 690,000 550 335,500 16,775 1,072

29 7.6.1 東山線 市 4.0 16 58 9 (2) 860 860 廃止 37,000 4,300 159,100 30,000 1,740,000 400 344,000 17,200 2,261

合計 4,803,705 15,600,000 14,597,450 729,874 35,752

備　考
工事費

23 3.6.31 山代別所線 1,030

用地費 移転補償費

3.5.45 合河片山津線 2,02019

管理者
計画決定53条申請

（件）
区間延長
（ｍ）

支障物件
（件）

現況幅員
(m)No. 路線番号 路線名 区間
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